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129/2021 - dr. pravilnik, 143/2022, 110/2022 - dr. pravilnik, 48/2023, 24/2024, 101/2024 | 53/2025)

| UVODNE ODREDBE

Clan 1

Ovim pravilnikom propisuje se podela motornih i priklju€nih vozila, uslovi koje moraju da ispunjavaju zastitne kacige koje
koriste vozaci lakog elektricnog vozila i vozaci, odnosno lica koja se prevoze na motociklu, mopedu, triciklu i Cetvorociklu,
uslovi koje moraju da ispunjavaju vozila u saobracaju na putu u pogledu dimenzija, tehnickih uslova i uredaja, sklopova i
opreme i tehni¢kih normativa, nacin, vreme posedovanja i koriS¢enja zimske opreme na vozilu u saobracaju na putevima kao
i uslovi u pogledu koriS¢enja i tehnickih karakteristika turistickog voza.

Ovaj pravilnik ne primenjuje se na vozila:

1) za sportska takmicenja na putevima i van njih - tokom takmicenja;
2) sa posebnom dozvolom za ispitivanje na putu;

3) borbena vozila oruzanih snaga.

Vozilo od istorijskog zna€aja moze biti oslobodeno pojedinih uslova ovog pravilnika koji nisu bili na snazi u trenutku
proizvodnje vozila, ukoliko je izuzece od tih zahteva navedeno u Potvrdi o vozilu od istorijskog znacaja koju je izdala Agencija
za bezbednost saobracaja i njegova opravdanost dokumentovana u postupku utvrdivanja statusa.

Clan 2

Vrste vozila oznac¢avaju se latini¢nim slovima u skladu sa Sporazumom o usvajanju jednoobraznih tehnickih propisa za vozila
sa toCkovima, opremu i delove koji mogu biti ugradeni i/ili koriS¢eni na vozilima sa to¢kovima i uslovima za uzajamno
priznavanje dodeljenih homologacija na osnovu ovih propisa ("Sluzbeni glasnik RS - Medunarodni ugovori", broj 11/11),
odnosno odgovarajuc¢im propisima Evropske unije (u daljem tekstu: EU), odnosno prema odredbama ovog pravilnika.

Clan 3

Delovi, uredaji i oprema koja se namenski proizvode za vozila i za koje postoji propis 0 homologaciji, moraju biti usaglasena
sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.
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Clan 4

Pojedini izrazi upotrebljeni u ovom pravilniku imaju sledece znacenje:

1) Potvrda o saobraznosti - Certificate of conformity ("COC") je pismeni dokaz izdat od strane proizvodaca vozila, za svako
vozilo proizvedeno u skladu sa Semom homologacije tipa celog vozila. Podaci navedeni u Potvrdi o saobraznosti
predstavljaju deklaraciju proizvodaca;

2) jednoobrazni tehnicki uslovi su uslovi propisani Sporazumom o prihvatanju jednoobraznih uslova za homologaciju i
uzajamno priznavanje homologacije opreme i delova motornih vozila, propisima donetim na osnovu tog sporazuma, po
kojima se vrsi homologacija delova vozila, opreme za vozila i homologaciju tipa celog vozila, odnosno odgovaraju¢im
propisima EU,;

3) dimenzije vozila i skupa vozila su duzina, Sirina, visina kao i dimenzije vozila koje su od posebnog znacaja za bezbednost
saobracéaja na putevima, pri ¢emu su termini i definicije vezani za dimenzije vozila odredeni standardom SRPS
M.N0.012:1983;

4) masa vozila spremnog za voznju:

(1) Vrste M i N: Masa vozila spremnog za voznju je masa neopterecenog vozila, sa rezervoarom za gorivo napunjenim sa
najmanje 90% pogonskog goriva, koja uklju€uje masu vozaca (75 kg), ostalih goriva i te€nosti i, kada je ugradeno, masu
nadgradnje, kabine, prikljuénog uredaja, rezervnog tocka i pripadajuceg alata, a koje je opremljeno standardnom opremom
u skladu sa specifikacijom proizvodaca;

(2) Vrsta O: Masa vozila spremnog za voznju je masa neoptere¢enog vozila, koja ukljuCuje masu goriva i te€nosti i, kada je
ugradeno, masu nadgradnje, dodatnog prikljuénog uredaja, rezervnog toc¢ka i pripadajuceg alata, a koje je opremljeno
standardnom opremom u skladu sa specifikacijom proizvodaca;

(3) Vrsta L: Masa vozila spremnog za voznju je masa neoptere¢enog vozila spremnog za normalnu upotrebu i ukljucuje sve
te€nosti, standardnu opremu u skladu sa specifikacijom proizvodaca i pogonsko gorivo u rezervoarima koji su napunjeni sa
90% njihovih kapaciteta;

(4) Vrsta T: Masa neopterecenog vozila spremnog za voznju je masa neoptere¢enog vozila spremnog za normalnu
upotrebu i uklju€uje standardnu opremu u skladu sa specifikacijom proizvodaca, rashladno sredstvo, maziva, gorivo, alat i
vozaca (75 kg) i isklju€ujuci opcionu opremu;

5) masa neoptere¢enog vozila je masa vozila spremnog za normalnu upotrebu, sa slede¢om opremom: dodatna oprema
potrebna isklju¢ivo za normalnu upotrebu, kompletna elektro oprema, uklju€ujuci svetlosno i svetlosno signalne uredaje
isporucenih od strane proizvodac¢a, zakonom propisani instrumenti i uredaji, odgovarajuce koli¢ine te¢nosti kako bi se
osiguralo pravilno funkcionisanje svih komponenti vozila. Pogonsko gorivo i meSavina goriva i ulja nisu ukljuceni kod
merenja, ali elementi kao Sto su akumulator, hidraulicna te¢nost, rashladno sredstvo i ulje za podmazivanje motora moraju
biti ukljuceni;

6) proizvodacka tablica je nalepnica ili ploCica koju postavlja proizvodac vozila ili njegov ovlaséeni predstavnik sa osnovnim
tehni¢kim karakteristikama za identifikaciju vozila (naziv proizvodaca vozila, oznaka homologacije tipa vozila ukoliko postoji,
identifikaciona oznaka vozila) i relevantnim informacijama o najve¢im dozvoljenim masama;

7) najveca dozvoljena masa teretnog vozila namenjenog za vucu poluprikolice (tegljac) je deklarisana od strane proizvodaca
vozila, a sastoji se od mase vucnog vozila uvec¢ane za masu koja odgovara najvecem dozvoljenom statickom vertikalnom
opterecenju na sedlo teglja¢a;

8) najveca konstruktivna brzina je najveca brzina koju vozilo moze da razvije pod uslovima koje je deklarisao proizvodac;

9) vetrobran je okno na prednjoj strani motornih vozila vrsta L, M, N, T i C, ispred vozaca kroz koji voza¢ gleda put ispred
sebe;

10) bo¢na okna u ravni vozaca su sve providne povr§ine na bo¢noj strani vozila od vetrobrana prema zadnjem kraju vozila do
zadnjeg stuba prednjih vrata, odnosno povrsine koja je upravna na uzduznu osu vozila, a koja prolazi kroz naslon sedista
vozaca u polozaju za voznju;

11) svetlo je uredaj konstruisan za osvetljavanje puta ili davanje svetlosnih signala ostalim u€esnicima u saobracaju. Cvetla
zadnje registarske tablice i katadiopteri se takode smatraju svetlima;

12) tovarni prostor je deo vozila koji se nalazi iza reda ili redova sedi$ta ili iza sediSta vozaca kada vozilo ima samo sediSte
za vozaca;

13) visina otvora za utovar je vertikalno rastojanje izmedu dve horizontalne ravni, od kojih jedna ravan dodiruje najviSu tacku
donjeg dela, a druga ravan najnizu tacku gornjeg dela otvora za vrata;

14) povrSina otvora za utovar je povrsina ortogonalne projekcije najveéeg otvora kada su zadnja vrata ili vrata prtljaznika
Sirom otvorena na vertikalnu ravan koja je normalna na poduznu osu vozila;

15) zglobni autobus je vozilo vrsta M:ili Ms koje se sastoji od dva ili viSe jasno razdvojenih delova koji su medusobno
povezani tako da putnici mogu da se slobodno kre¢u izmedu njih, a delovi su €vrsto povezani tako da mogu biti odvojeni
jedino u radionicama;

16) tegljac je vozilo vrste N namenjeno za vucu poluprikolica;



17) platforma za prevoz vangabaritnih tereta je vozilo koje je po konstrukciji namenjeno za prevoz tereta koji je po
dimenzijama i masama preko granica dozvoljenih ovim pravilnikom, a u saobracaju ucestvuje pod posebnim uslovima;

18) homologacija vozila, opreme ili delova vozila je postupak provere tipa, njihove saobraznosti sa zahtevima odgovarajucih
pravilnika prema Sporazumu o prihvatanju jednoobraznih uslova za homologaciju i uzajamno priznavanje homologacije
opreme i delova motornih vozila, odnosno odgovarajuc¢im propisima EU, izdavanja odgovarajucih propisanih dokumenata i
pracenje proizvodnje radi obezbedivanja saobraznosti sa homologovanim tipom;

19) klirens je najmanja visina €vrstih delova vozila iznad stajne povrSine ne racunajuci tockove;

20) Sirina traga je rastojanje mereno izmedu sredina gaznih povrsina pneumatika, odnosno kod udvojenih tockova Sirina
traga je rastojanje izmedu osa simetrija udvojenih toCkova jedne osovine;

21) meduosovinsko rastojanje je rastojanje izmedu:
- ose prednje osovine i ose druge osovine, u slu¢aju vozila sa dve osovine,
- ose prednje osovine i ose simetrije druge i trece osovine kod vozila sa tri osovine;

22) razmak osovina motornih vozila i prikolica (za levu i desnu stranu vozila) je najmanje rastojanje izmedu vertikalnih ravni
koje sadrze ose osovina susednih tockova normalnih na srednju poduznu vertikalnu ravan vozila. Razmak osovina
poluprikolice je najmanje rastojanje izmedu vertikalne ravni ose vu¢nog Cepa i vertikalne ravni koja sadrzi osu osovine tocka
prve osovine, normalnih na srednju poduznu vertikalnu ravan vozila. U slu€aju poluprikolice sa dve ili viSe osovina, razmak
dveju susednih osovina je najmanje rastojanje izmedu vertikalnih ravni koje sadrze ose osovina susednih tockova, normalnih
na srednju poduznu vertikalnu ravan vozila;

23) ukupni razmak osovina,za levu ili desnu stranu vozila, dobija se sabiranjem pojedina¢nih razmaka osovina vozila;

24) motor sa natpunjenjem je motor kod kojeg vazduh ili smeSa vazduha i goriva u cilindre ulazi pod pove¢anim pritiskom u
odnosu na atmosferski (motori koji natpunjenje ostvaruju kompresorom, turbokompresorom ili motori sa kombinovanim
natpunjenjem);

25) kocni sistem sa potpunim servo dejstvom je sistem u kome se servo dejstvo ostvaruje neodvojivo od nacina ostvarivanja
sila koje deluju na elemente koCenja, a energija potrebna za ostvarivanje procesa ko¢enja ne dobija se od miSicne snage
vozaca;

26) koc¢ni sistem sa delimiénim servo dejstvom je sistem kod kojeg se sile koje deluju na elemente koCenja ostvaruju
misiénim dejstvom vozaca, a mogu biti pojacane servo uredajem koji energiju dobija od motora vozila;

27) proizvodac vozila je pravno lice, preduzetnik ili fizicko lice koje izraduje vozilo, ili lice koje se predstavlja kao proizvodac
stavljanjem na vozilo svog poslovnog imena, imena ili naziva, Ziga, neke druge prepoznatljive oznake ili na drugi nacin;

28) "marka vozila" je robna marka postavljena na vozilo;
29) komercijalna oznaka je trgovacka oznaka vozila;

30) vrsta vozila, odredena od strane proizvodaca vozila u momentu proizvodnje, je naziv za podelu vozila u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima;

31) tip vozila oznaCava vozila iste vrste koja se ne razlikuju po slede¢im osnovnim karakteristikama:
- proizvodac,

- oznaka tipa,

- Sasija - noseci deo karoserije,

- vrsta motora (unutrasnje sagorevanje/elektri¢ni/hibridni);

32) varijanta tipa vozila oznacava vozila istog tipa koja se ne razlikuju po slede¢em:
- obliku karoserije,

- principu rada motora,

- broju cilindara motora,

- snazi motora unutar granice od 30%,

- zapremini motora unutar granice od 20%,

- broju, mestu i na¢inu medusobnog povezivanja pogonskih osovina,

- broju i mestu upravljajucih osovina;

33) verzija varijante oznaCava verziju unutar vozila iste varijante;

34) oblik karoserije je oblik karoserije odnosno nadgradnje vozila;



35) identifikaciona oznaka vozila - VIN (vehicle identification number) je standardizovani oblik identifikacione oznake vozila
koju na vozilo stavlja proizvodac vozila i definisana je standardom SRPS ISO 3779:2011;

36) analogni tahograf je uredaj koji se ugraduje u motorna vozila radi automatskog ili poluautomatskog prikaza i evidentiranja
podataka o kretanju vozila i o trajanju aktivnosti vozaca;

37) dnevno svetlo je nezavisan svetlosni uredaj na prednjoj strani vozila namenjen za stalno ozna€avanje vozila u
saobracaju u toku dana;

38) digitalni tahograf je uredaj koji se ugraduje u motorna vozila radi automatskog ili poluautomatskog prikaza, evidentiranja,
Stampanja, Cuvanja i preuzimanja podataka, o kretanju vozila i o trajanju aktivnosti vozaca;

39) grani¢nik brzine je uredaj, dograden na pogonski agregat ili je sastavni deo sistema za upravljanje pogonskim
agregatom, koji je namenjen da ograni€ava najvec¢u brzinu kretanja motornih vozila;

39a) osovina predstavlja osu obrtanja jednostrukog tocka ili zajedni¢ku osu obrtanja dva ili viSe to¢kova, pogonskih ili
gonjenih, u jednom ili viSe segmenata koji se nalaze u istoj ravni normalnoj na poduznu osu vozila;

40) grupu osovina ¢ine osovine sa razmakom osovina ograni€enim na vrednost d definisanu u €l. 21. i 22. ovog pravilnika, a
koje su povezane specificnom konstrukcijom sistema za oslanjanje. Grupa osovina koju €ine dve osovine naziva se
dvostruka osovina, a grupa osovina koju Cine tri osovine naziva se trostruka osovina. Jednostruka osovina je osovina koja se
ne moze smatrati delom grupe osovina;

41) udvojeni tockovi vozila vrste L su dva toCka ugradena na istoj osovini i smatraju se jednim to¢kom ukoliko je rastojanje
centara povrsine kontakata tockova sa podlogom jednako ili manje od 460 mm;

42) ko€na obloga je deo izraden od frikcionog materijala koji ima takav oblik i dimenzije koji omoguc¢avaju njeno postavljanje
na papucu ili nosac obloge.

43) identifikacioni kod sluzi za identifikaciju ko¢nih diskova ili ko€nih dobosa obuhvacéeni homologacijom ko€nog sistema
prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima. On sadrzi najmanje proizvodacku oznaku ili marku i identifikacioni broj;

44) referentne sile koCenja podrazumevaju sile koCenja ostvarene izmedu pneumatika i ko€nih valjaka na jednoj osovini, u
odnosu na pritisak aktiviranja koc¢nica, u trenutku homologacije tipa kocnog sistema;

45) elektricno regenerativno ko€enje podrazumeva koc¢ni sistem koji, tokom usporavanja, obezbeduje pretvaranje kineticke
energije u elektricnu energiju;

46) automatski upravljano kocenje podrazumeva funkciju u okviru sloZzenog elektronski upravljanog sistema gde je aktiviranje
kocnog sistema ili ko€nica na nekim osovinama izvrSeno u cilju usporavanja vozila sa ili bez direktnog uticaja vozaca kao
rezultat automatske procene podataka na vozilu ("on-board" podaci);

47) nedeljiv teret je teret koji se ne moze, za potrebe drumskog transporta, podeliti na dva ili viSe tereta bez nepotrebnih
trosSkova ili rizika za oStecenje i koji, zbog svoje mase i dimenzija, ne moze biti prenet vozilom &ije mase i dimenzije
odgovaraju najvec¢im dozvoljenim masama i dimenzijama propisanim u ovom pravilniku;

48) alternativno gorivo je gorivo ili izvor energije koji sluzi, barem delimi¢no, kao zamena za izvore fosilnih goriva u
snabdevanju energijom transportnih sredstava sa moguéno$éu njegove dekarbonizacije i pobolj$anja ekoloskih performansi
saobracaja i koji obuhvata:

- elektricnu energiju koju koriste sve vrste elektri¢nih vozila;
- vodonik;

- prirodni gas, ukljucujuéi biometan, u gasovitom - komprimovani prirodni gas (KPG) i te€nom stanju - te¢ni prirodni gas
(TPG);

- te¢ni naftni gas (TNG) i
- mehanicku energiju dobijenu iz skladista ili izvora u vozilu, uklju€ujuci oslobodenu toplotnu energiju;

49) vozilo na alternativno gorivo je motorno vozilo koje potpuno ili delimi€no pokrece alternativno gorivo i koje ispunjava
jednoobrazne tehnicke propise;

50) vozilo nulte emisije je vozilo vrste M2, M3, N2, N3 bez motora sa unutrasnjim sagorevanjem ili sa motorom sa
unutra$njim sagorevanjem koji emituje manje od 1g na CO./kWh u skladu sa Uredbom EZ 595/2009 ili manje od 1g na
CO2/km u skladu sa Uredbom EZ 715/2007;

51) najve¢a nominalna snaga motora je najveca snaga motora izrazena u kW izmerena u skladu sa UN Pravilnikom broj 85;

52) najveca trajna nominalna snaga elektromotora je najveca tridesetominutna snaga na izlaznom vratilu elektromotora
izrazena u kW izmerena u skladu sa UN Pravilnikom br. 85.

Clan 5
(i) Pod uredajima na motornim i priklju¢nim vozilima u saobracaju na putevima, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:

1) uredaji za upravljanje;



2) uredaji za zaustavljanje;
3) svetlosno i svetlosno signalni uredaiji;
4) uredaji koji omoguc¢avaju normalnu vidljivost;

5) uredaji za davanje zvucnih znakova;

)
)
)
)
6) uredaji za kontrolu i davanje znakova;
7) uredaji za odvodenje i regulisanje izduvnih gasova;
8) uredaiji za spajanje vu¢nog i prikljuénog vozila;
9) uredaj za kretanje vozila unazad;
0

10) uredaji za oslanjanje;

11) uredaji za kretanje;

13) pogonski uredaj - motor;

)
)
12) elektro uredaiji i instalacija;
3)
14) uredaji za prenos snage.

(ii) Delovi vozila od posebnog znacaja za bezbednost saobracaja su: karoserija, kabina za vozaca i prostor za putnike,
blatobrani, branici, zastitnici od podletanja pod vozilo, prikljuci za sigurnosne pojaseve, prikljuci za vucu, uredaji za
obezbedenje vozila od neovlaS¢ene upotrebe, uredaji za pogon na komprimovani ili te€ni gas, uredaji od kojih zavisi sastav i
obojenost izduvnih gasova.

(iii) Pod opremom vozila u saobraéaju na putevima u smislu ovog pravilnika podrazumevaju se:
1) rezervni tocak;

2) prenosni aparat za gasenje pozara;

3) sigurnosni trougao;

4) oprema za pruzanje prve pomoci (komplet prve pomoci);
5) klinasti podmetaci;
6) Ceki¢ za razbijanje stakla;
7) uze ili poluga za vuéu;
8) zimska oprema;
9) oprema za Cisc¢enje tockova poljoprivrednih vozila.

Prenosnim aparatom za gasenje pozara smatra se mobilni uredaj za gasenje pozara, u smislu propisa koji reguliSu zastitu od
pozara.

[ PODELA VOZILA
1. Vrsta L - mopedi, motocikli, tricikli i cetvorocikli

Clan 6

Vrsta Li - moped, jeste vozilo sa dva toCka Cija najveca konstruktivna brzina, bez obzira na nacin prenosa, ne prelazi 45
km/h, pri ¢emu radna zapremina, kada vozilo ima motor sa unutrasnjim sagorevanjem ne prelazi 50 cm? ili Cija najveca stalna
nominalna snaga ne prelazi 4 kW za elektromotore.

Vrsta L. - laki tricikl, jeste vozilo sa tri toCka sa bilo kakvim rasporedom tockova Cija najveca konstruktivna brzina, bez obzira
na nacin prenosa, ne prelazi 45 km/h, pri ¢emu radna zapremina, kada vozilo ima motor sa unutras$njim sagorevanjem ne
prelazi 50 cm3 ili ¢ija najveca stalna nominalna snaga ne prelazi 4 kW za elektromotore.

Vrsta Ls - motocikl, jeste vozilo sa dva tocka Cija najveca konstruktivna brzina bez obzira na nacin prenosa prelazi 45 km/h ili
sa motorom Cija zapremina cilindara u slu€aju da se radi o motoru sa unutrasnjim sagorevanjem prelazi 50 cm3 ili €ija
najveca stalna nominalna snaga prelazi 4 kW za elektromotore.

Vrsta L. - motocikl sa bo¢nim sediStem, jeste vozilo sa tri tocka asimetri€no rasporedena u odnosu na uzduznu srednju ravan
Cija najveca konstruktivna brzina bez obzira na nacin prenosa prelazi 45 km/h ili radna zapremina u slu€aju da se radi o
motoru sa unutrasnjim sagorevanjem prelazi 50 cm? ili ¢ija najvec¢a stalna nominalna snaga prelazi 4 kW za elektromotore.

Vrsta Ls - teSki tricikl, jeste vozilo na tri toCka simetri¢no rasporedena u odnosu na uzduznu srednju ravan sa motorom cija
najveca konstruktivna brzina bez obzira na nacin prenosa prelazi 45 km/h ili ako radna zapremina u slu€aju da se radi o
motoru sa unutrasnjim sagorevanjem prelazi 50 cm? ili ¢ija najvec¢a stalna nominalna snaga prelazi 4 kW za elektromotore.



Vrsta Ls - laki Cetvorocikl, jeste motorno vozilo sa Cetiri tocka: ¢ija masa praznog vozila nije ve¢a od 350 kg, $to ne ukljuCuje
masu baterija, ako je re€ o elektrinim vozilima; &ija najveca konstruktivna brzina ne prelazi 45 km/h; koji imaju motor ¢ija
radna zapremina za motore sa unutrasnjim sagorevanjem (SUS motori) sa pogonom na benzin ne prelazi 50 cm3 i Cija
najveéa neto snaga ne prelazi 4 kW za SUS motore sa drugom vrstom pogonskog goriva ili €ija najveéa stalna nominalna
snaga ne prelazi 4 kW za elektromotore.

Vrsta L; - teSki Cetvorocikl, jeste motorno vozilo sa Cetiri tocka: koji ne odgovara uslovima iz vrste L6; €ija masa praznog
vozila nije vec¢a od 400 kg, odnosno 550 kg za vozila za prevoz tereta, $to ne uklju€uje masu baterija ako je re€ o elektricnim
vozilima; €ija najvec¢a stalna nominalna snaga motora ne prelazi 15 kW.

2. Vrsta M - vozila za prevoz putnika

Clan7
Vrsta M - motorno vozilo jeste vozilo koje je projektovano i konstruisano prvenstveno za prevoz putnika i njihovog prtljaga.

Vrsta M - putni¢ko vozilo jeste vozilo vrste M koje ima najviSe devet mesta za sedenje ukljuCujudi i sediSte za vozaca, bez
mesta za stajanje.

Vrsta M. - jeste vozilo vrste M sa viSe od devet mesta za sedenje ukljuCujuci i sediSte za vozaca Cija najveca dozvoljena
masa ne prelazi 5 t i koja mogu imati mesta za stajanje.

Vrsta M;s - jeste vozilo vrste M sa viSe od devet mesta za sedenje uklju€ujuéi i sediSte za vozaca Cija najveca dozvoljena
masa prelazi 5 t i koja mogu imati mesta za stajanje.

Vozila vrste M. i Ms (autobusi) razvrstavaju se u klase:
1) vozilo koje je predvideno za viSe od 22 putnika, ne ukljucujuci vozaca:

(1) Klasa | - jeste vozilo konstruisano sa prostorom namenjenim za putnike koji stoje, dozvoljavaju¢i nesmetano kretanje
putnika.

(2) Klasa Il - jeste vozilo konstruisano uglavnom za putnike koji sede, i projektovano za prevoz putnika koji stoje u prolazu,
odnosno u prostoru koji nije veci od prostora namenjenog za dva udvojena mesta za sedenje.

(3) Klasa lll - jeste vozilo koje ima isklju€ivo mesta za sedenje.
2) vozilo koje je predvideno za najvise 22 putnika, ne ukljuCujuci vozaca:

(1) Klasa A - jeste vozilo koje je namenjeno za prevoz putnika koji sede,

odnosno koji stoje.

(2) Klasa B - jeste vozilo koje nije namenjeno za prevoz putnika koji stoje i koje nema dodatke za putnike koji stoje.

Autobusi koji uklju€uju dve ili vise neodvojivih ali jasno definisanih jedinica se smatraju kao jedno vozilo.
3. Vrsta N - teretna vozila

Clan 8
Vrsta N - motorno vozilo koje je projektovano i konstruisano prvenstveno za prevoz tereta
Vrsta N1 - jeste vozilo vrste N Cija najve¢a dozvoljena masa ne prelazi 3,5 t.
Vrsta N: - jeste vozilo vrste N koje ima najvecu dozvoljenu masu koja prelazi 3,5 t, ali koja ne prelazi 12 t.
Vrsta Ns - jeste vozilo vrste N koje ima najvecu dozvoljenu masu koja prelazi 12 t.
Oprema i instalacija stalno ugradena na vozila posebne namene (kranovi, pokretne radionice, vozila za razglas, itd.) smatraju
se kao teret (stalni teret).

a) Uslovi za razvrstavanje vozila vrste N

Clan 9
Vozilo vrste N mora da ispunjava sledece uslove u pogledu tehnickih karakteristika:
1) sva mesta za sedenje treba da budu odvojena od tovarnog prostora;

2) izuzetno, lica i teret mogu da se prevoze u istom prostoru pod uslovom da je tovarni prostor obezbeden opremom za
zastitu ljudi od naleta tereta tokom voznje, kao i prilikom naglog ko€enja i skretanja;

3) sredstva za obezbedivanje tereta su namenjena da obezbede teret, u smislu tacke 2) ovog stava, kao i sistem pregrada,
namenjenih za vozila €ija najve¢a dozvoljena masa ne prelazi 7,5 t, moraju biti u skladu sa odredbama Odeljka 3 i 4
standarda SRPS ISO 27956:2017, i to:



(1) ispunjenost zahteva moze se utvrditi izjavom o usaglasSenosti izdatom od strane proizvodaca,

(2) kao alternativa ispunjenosti zahteva proizvoda¢ moze da dokumentuje na odgovarajuci nacin, nadleznom drzavnom
organu, za homologaciju vozila, opreme i delova da ugradeno sredstvo za obezbedivanje tereta pruza jednak nivo zastite,
kao $to je predvideno standardom SRPS ISO 27956:2017;

4) broj mesta za sedenje, ne ukljuuju¢i mesto vozaca, ne sme da prelazi:
(1) 6 u slucaju vozila vrste N,

(2) 8 u slucaju vozila vrste Nz i Ns;

5) vozila vrste N moraju da imaju masu tereta jednaku ili ve¢u od mase putnika, izrazenu u kilogramima;
(1) pri tome na svim mestima za sedenje moraju biti postavljena sedista i
mora biti ispunjeno:

- ako je n = 0 onda mora da bude ndm - m = 100 kg

- ako je 0 <n < 2 onda mora da bude ndm - (m + n x 68) = 150 kg
- ako je n > 2 onda mora da bude ndm - (m + n x 68) 2 n x 68

pri ¢emu je:

"ndm" - najvec¢a dozvoljena masa

"m" - masa vozila spremnog za voznju

"n" - broj sedista ne ukljuCujuéi vozacevo sediste.

(2) u masu vozila spremnog za voznju iz prethodne tacke mora da se uracuna i masa opreme na vozilu koja sluzi za
smestaj tereta (npr. razliiti oblici nadgradnje), masa stalne opreme za manipulaciju tereta (npr. kran, podizna platformai sl.)
i masa sredstava za obezbedivanje tereta, dok masa opreme koja se ne koristi u navedene svrhe (npr. kompresor, vitlo,
elektri¢ni generator, oprema za prenos slike i zvuka, itd.) se ne uzima u obzir.

Sve varijante i verzije vozila vrste N moraju da ispunjavaju uslove iz prethodnog stava.

Vozilo vrste N+, kod koga je tovarni prostor i prostor za vozaca u istoj celini (npr. oblik karoserije BB), pored uslova iz stava 1.
ovog ¢lana mora da ispuni i sledece uslove:

1) utovar tereta mora biti mogu¢ kroz zadnja vrata, vrata prtljaznika ili bo¢na vrata koja su projektovana i konstruisana u tu
svrhu;

2) u slucaju zadnjih vrata ili vrata prtljaznika, otvor za utovar mora da ispunjava sledece uslove:

(1) ako vozilo ima samo jedan red sedista ili ima samo sediSte za vozaca, visina otvora za utovar mora da bude najmanje
600 mm,

(2) ako vozilo ima dva ili viSe redova za sedenje, najmanja visina otvora za utovar mora da bude 800 mm, i otvor mora da
ima povrsinu najmanje 12800 cmz;

3) tovarni prostor mora da ispunjava sledece uslove:
(1) podloga tovarnog prostora u ve¢em delu mora da bude ravna,

(2) kada vozilo ima jedan red sedista ili samo sediSte vozaca, duzina tovarnog prostora mora da bude najmanje 40% od
meduosovinskog rastojanja,

(3) kada vozilo ima dva ili vise redova sedista, duzina tovarnog prostora mora da bude najmanje 30% od meduosovinskog
rastojanja,

(4) uslovi za duzinu tovarnog prostora moraju da budu ispunjeni i kod vozila kod koga se zadnji red sediSta moze ukloniti
bez posebnog alata, i to kad su sva sedista postavljena,

(5) uslovi za duzinu tovarnog prostora moraju da budu ispunjeni kada su sedi$ta u prvom redu ili u poslednjem redu, u
zavisnosti od slucaja, postavljena u normalnom uspravnom polozaju za sedenje;

4) Posebni uslovi za merenje:
(1) podesSavanje sedista:
- sedista moraju biti podeSena u svoj krajnji zadnji polozaj,
- naslon sedista, ako je podesiv, mora da bude podesen tako da torzo 3DH uredaja moze da se postavi pod uglom od 25°,
- naslon sedista ako nije podesiv, mora da bude u poziciji kako je projektovao proizvodac,

- ako je sediste podesivo po visini, onda mora da bude podeseno u najnizi polozaj;



(2) posebni uslovi za vozilo:

- vozilo mora da bude optere¢eno do njegove najvece dozvoljene mase,
- to€kovi na vozilu moraju da budu postavljeni u pravcu;

(3) nacin merenja duzine tovarnog prostora:

- kada u vozilu nije postavljena pregrada, duzina se meri od poprecne vertikalne ravni koja dodiruje najistureniju tacku
zadnjeg dela vrha naslona sedista do unutradnjeg dela zadnjeg okna ili zadnjih vrata ili vrata prtljaznika, kada su zatvorena;

- kada je u vozilu postavljena pregrada duzina se meri od poprecne vertikalne ravni koja dodiruje najistureniju tacku
pregrade do unutrasnjeg dela zadnjeg okna ili zadnjih vrata ili vrata prtljaznika, kada su zatvorena;

- uslovi koji se odnose na duzinu moraju biti ispunjeni najmanje duz horizontalne linije koja se nalazi u poduznoj vertikalnoj
ravni koja prolazi kroz poduznu osu vozila u nivou podloge tovarnog prostora;

(4) kada je u vozilu postavljena pregrada uslovi iz podtacke (1) ove tacke ne moraju da budu ispunjeni.

Vozilo kod koga je izmedu poslednjeg reda sedista i tovarnog prostora postavljena pregrada takode mora da ispuni uslove iz
prethodnog stava.

Vozilo vrste N1, kod koga tovarni prostor i prostor za vozaca nisu u istoj celini (npr. oblik karoserije BE), pored uslova iz stava
1. ovog Clana mora da ispuni i sledece uslove:

1) vozilo koje ima zatvorenu nadgradnju, mora da ispunjava sledec¢e uslove:
(1) utovar tereta mora biti mogu¢ kroz zadnja vrata, vrata prtljaznika ili zadnjeg okna ili na drugi nacin,
(2) najmanija visina otvora za utovar mora biti 800 mm, a otvor mora da ima povrSinu najmanje 12 800 cmz,
(3) duzina tovarnog prostora mora da bude najmanje 40% od meduosovinskog rastojanja;
2) vozilo koje ima otvoreni tovarni prostor, mora da ispuni uslove propisane u tacki 1) podtacka (1) i (3) ovog stava;

3) uslovi koji se odnose na duzinu tovarnog prostora moraju biti ispunjeni najmanje duz horizontalne linije koja se nalazi u
poduznoj ravni koja prolazi kroz poduznu osu vozila u nivou podloge tovarnog prostora.

U sluc¢aju da neki od navedenih uslova iz ovog €lana za razvrstavanje vozila u vrstu N1 nije ispunjen, vozilo ¢e biti razvrstano
kao vozilo vrste M.

4. Vrsta O - prikljuéna vozila

Clan 10
Vrsta O - priklju¢no vozilo koje je projektovano i konstruisano za prevoz tereta ili putnika kao i za smestaj putnika.
Vrsta Oy - jeste priklju¢no vozilo €ija najve¢a dozvoljena masa ne prelazi 0,75 t.
Vrsta O: - jeste prikljuéno vozilo ¢ija najve¢a dozvoljena masa prelazi 0,75 t, ali ne prelazi 3,5 t.
Vrsta Os - jeste prikljuéno vozilo &ija najve¢a dozvoljena masa prelazi 3,5 t, ali ne prelazi 10 t.
Vrsta O. - jeste priklju¢no vozilo €ija najveca dozvoljena masa prelazi 10 t.
Priklju¢na vozila vrsta Oz, Os i O, razvrstavaju se u jednu od sledecih klasa, i to u klasu:

1) poluprikolica - jeste priklju¢no vozilo koje je konstruisano da se prikljuci na teglja¢ sa sedlom ili na konverter prikolicu pri
¢emu prenosi znatno vertikalno opterecenje na vucno vozilo ili konverter,

2) prikolica sa rudom - jeste priklju¢no vozilo koje ima najmanje dve osovine od kojih je najmanje jedna upravljana osovina,
opremljeno sa vu¢nim uredajem koji se moze pokretati vertikalno u odnosu na prikolicu i koje prenosi manje od 100 daN
statickog vertikalnog opterec¢enja na vucno vozilo,

3) prikolica sa centralnom osovinom - jeste priklju¢no vozilo kod koga je osovina (osovine) postavljena blizu teziSta vozila
tako da vertikalno opterec¢enje koje se prenosi na vuéno vozilo, ne prelazi 10% od najvece dozvoljene mase prikolice
odnosno najvise 1000 daN, pri ravnomernom opterecenju vozila,

4) prikolica sa krutom rudom - jeste priklju¢no vozilo sa jednom osovinom ili grupom osovina, opremljeno sa krutom rudom
koja prenosi statiCko opterecenje ne vece od 4000 daN na vuéno vozilo na osnovu svoje konstrukcije, i koje ne spada u
prikolica sa centralnom osovinom.

U slu€aju poluprikolice, prikolice sa centralnom osovinom i prikolice sa krutom rudom, pod najve¢om dozvoljenom masom u
svrhe razvrstavanja vozila se smatra najvec¢a masa koja se prenosi na tlo preko to¢kova osovina ili grupa osovina kada su
spojeni na vuéno vozilo.

Clan 11



Prema obliku karoserije, vozila vrste M, N i O, se razvrstavaju na:
1) putnicka vozila (M) €iji je oblik karoserije definisan standardom SRPS I1ISO3833:2005, jesu:

(1) AA limuzina - jeste vozilo definisano oznakom 3.1.1.1 standarda SRPS ISO 3833:2005, opremljeno sa najmanje 4 bo¢na
okna,

(2) AB limuzina sa zadnjim vratima - jeste vozilo AA sa vratima na zadnjem delu vozila,

(3) AC karavan jeste vozilo definisano oznakom 3.1.1.4 standarda SRPS ISO 3833:2005,
(4) AD kupe - jeste vozilo definisano oznakom 3.1.1.5 standarda SRPS I1SO 3833:2005,

(5) AE kabriolet - jeste vozilo definisano oznakom 3.1.1.6 standarda SRPS ISO 3833:2005,
)

6) AF viSenamensko vozilo - jeste motorno vozilo koje ne odgovara ostalim oblicima karoserije putnickih vozila M1 i
namenjeno za prevoz putnika i njihovog prtljaga odnosno tereta u istom prostoru,

(7) AG karavan sa tovarnim prostorom - jeste putnic¢ko vozilo definisano u tacki 3.1.1.4.1 standarda SRPS ISO 3833:2005.
Medutim, prtljazni prostor mora biti potpuno odvojen od putni¢kog prostora. Pored toga, referentna tacka vozacevog mesta
za sedenje ne mora da bude najmanje 750 mm iznad povrsine tla,

2) motorna vozila vrsta M ili Ms, jesu:
(1) CA jednospratni autobus - jeste vozilo gde je prostor predviden za putnike u jednom nivou,

(2) CB dvospratni autobus - jeste vozilo gde je prostor predviden za putnike, bar u jednom delu; na dva nivoa, pri ¢emu
gornji nivo nije predviden za stajanje putnika,

(3) CC zglobni jednospratni autobus - jeste vozilo u jednom nivou definisano u ¢lanu 4. stav 1. tacka 15) ovog pravilnika,

(4) CD zglobni dvospratni autobus - jeste vozilo CC na dva nivoa pri €emu na bar jednom nivou putnici mogu slobodno da
se kre€u izmedu razdvojenih delova,

(5) CE niskopodni jednospratni autobus - jeste vozilo u jednom nivou, Klase I, Il ili A gde najmanje 35% prostora
predvidenog za stajanje putnika (kod zglobnog autobusa u njegovom prednjem delu ili kod dvospratnog autobusa na
njegovom donjem nivou) Cini prostor bez stepenica i ukljuCuje pristup najmanje jednim vratima,

(6) CF niskopodni dvospratni autobus - jeste vozilo CE na dva nivoa,

(7) CG zglobni niskopodni jednospratni autobus - jeste vozilo koje €ini kombinacija vozila CC i CE,

(8) CH zglobni niskopodni dvospratni autobus - jeste vozilo koje €ini kombinacija vozila CD i CF,

(9) Cl otvoreni jednospratni autobus - jeste vozilo bez krova ili sa delom krova,

(10) CJ otvoreni dvospratni autobus - jeste vozilo bez krova na celom ili na jednom delu njegovog gornjeg nivoa,

(11) CX autobuska Sasija - jeste nekompletno vozilo sa $asijom, pogonom i osovinama koje je namenjeno da bude
kompletirano sa karoserijom;

3) motorna vozila vrste N, jesu:
1) BA kamion - jeste vozilo koje je projektovano i konstruisano iskljucivo ili prvenstveno za prevoz tereta,
2) BB van - jeste kamion kod koga je tovarni prostor i prostor za vozaca u istoj celini,

(1)
)
(3) BC tegljac - jeste vucno vozilo koje je projektovano i konstruisano prvenstveno za vucu poluprikolica,
(4) BD vozilo za vucu - jeste vu¢no vozilo koje je projektovano i konstruisano za vucu iskljucivo prikolica,
(5)

5) BE pikap - jeste vozilo najvece dozvoljene mase koja ne prelazi 3,5 t kod koga tovarni prostor i mesta za sedenje nisu u
istoj celini,

(6) BX Sasija teretnog vozila - jeste nekompletno vozilo sa $asijom, kabinom (kompletnom ili delimiénom), pogonom i
osovinama koje je namenjeno da se kompletira sa karoserijom;

4) vozila vrste O, jesu:
(1) DA poluprikolica - jeste prikljuéno vozilo definisano u ¢lanu 10. stav 6. tacka 1),
(2) DB prikolica sa rudom - jeste priklju¢no vozilo definisano u ¢lanu 10. stav 6. tacka 2),
(3) DC prikolica sa centralnom osovinom - jeste prikljuéno vozilo definisano u ¢lanu 10. stav 6. tacka 3),
(4) DE prikolica sa krutom rudom - jeste priklju¢no vozilo definisano u ¢lanu 10. stav 6. tacka 4);

5) specijalno vozilo jeste vozilo vrste M, N ili O izvedeno za odredene funkcije sa posebno uredenom karoserijom,
snabdevenom uredajima ili opremom za obavljanje tih funkcija, i to:



(1) SA vozilo za stanovanje - jeste vozilo vrste M prilagodeno za stanovanje koje sadrzi najmanje slede¢u opremu koja mora
biti Evrsto povezana za karoseriju: sedista i sto, lezaj koji moze biti izveden od sedista, kuhinjska oprema i prostor za
smestaj prtljaga. Sto moze biti napravljen da bude lako pomerljiv,

(2) SB blindirano vozilo - jeste vozilo namenjeno za zastitu putnika i / ili tereta sa stalno ugradenom antibalistiCkom zastitom,

(3) SC ambulantno vozilo - jeste vozilo vrste M namenjeno za transport bolesnih ili povredenih lica i opremljeno specijalnom
opremom za takvu namenu,

(4) SD vozilo za prevoz umrlih - jeste vozilo vrste M namenjeno za prevoz umrlih i koje ima specijalnu opremu za takvu
namenu,

(5) SH vozilo prilagodeno za invalidska kolica - jeste vozilo vrste M, konstruisano ili prilagodeno za prevoz jednog ili viSe lica
u invalidskim kolicima,

(6) SE kamp prikolica - jeste vozilo vrste O vozilo definisano oznakom 3.2.1.3 standarda SRPS ISO 3833:2005,

(7) SF pokretna dizalica - jeste vozilo vrste Ns koje nije namenjeno za prevoz tereta, opremljeno sa pokretnom dizalicom Ciji
je moment dizanja jednak ili vec¢i od 400 kNm,

(8) SG druge vrste specijalnih vozila - jeste vozilo koje ne spada u ostala specijalna vozila,
(9) SJ konverter doli - jeste vozilo vrste O opremljeno sedlom za prihvatanje poluprikolice,

(10) SK prikolica za obavljanje vanrednog prevoza - jeste vozilo vrste Os namenjeno za vanredni prevoz, koje ukljuCuje i
hidrauli€no modularno prikljuéno vozilo bez obzira na broj modula,

(11) SL motorno vozilo za obavljanje vanrednog prevoza - jeste vuéno vozilo ili teglja¢ za vucu poluprikolice vrste Ns, koje
ispunjava sledece uslove:

- da ima viSe od dve osovine od kojih je bar pola osovina (dve osovine od tri u slu€aju troosovinskog vozila, itd.)
projektovano da budu pogonske istovremeno, bez obzira da li pogon neke od osovina moze biti iskljucen;

- koje je projektovano za vucu ili guranje prikolice za obavljanje vanrednog prevoza vrste O4;
- ¢ija najve¢a nominalna snaga motora, odnosno najveca trajna nominalna snaga elektromotora nije manja od 350 kW, i
- koje moze biti opremljeno dodatnim prednjim prikljuénim uredajem za teSke vucene mase.

(12) SM vozilo sa izmenjivim uredajima - jeste terensko vozilo vrste N projektovano i konstruisano za vucu, guranje, noSenje
i aktiviranje odredene zamenljive opreme i uredaja:

- sa ne manje od dve povrSine za postavljanje opreme i uredaja;

- sa standardizovanim mehanickim, hidraulic¢kim i/ili elektricnim priklju€cima (npr. vratilo za odvod snage) za pogon i
aktiviranje gore navedene opreme i uredaja, i

- koje zadovoljava definiciju iz standarda SRPS I1SO 3833:2005, deo 3.1.4 (specijalno vozilo).
Ukoliko je ovo vozilo opremljeno pomoénom platformom za prevoz tereta, njena najvec¢a duzina ne sme biti ve¢a od:
- 1,4 puta Sirina traga prve ili druge osovine (koja je vec¢a), u slu€aju dvoosovinskog vozila, ili
- 2,0 puta Sirina traga prve ili poslednje osovine (koja je ve¢a) u slu€aju vozila sa viSe od dve osovine.
Oblik karoserije vozila vrste N i O, pored slovne oznake, moze biti dopunjen nekom od sledec¢ih dvocifrenih oznaka:
01- platforma
02 - sa stranicama
03 - zatvorena nadgradnja (furgon)
04 - klimatizovana nadgradnja sa izolacionim zidovima i opremom za odrZavanje unutrasnje temperature
05 - klimatizovana nadgradnja sa izolacionim zidovima ali bez opreme za odrzavanje temperature
06 - fleksibilne stranice (cerada)
07 - izmenjiva nadgradnja (transportni sud)
08 - nosac¢ kontenera
09 - vozilo opremljeno sa huk-liftom
10 - kiper
11 - cisterna

12 - cisterna namenjena za prevoz opasnih tereta



13 - prevoz stoke

14 - prevoz vozila

15 - meSalica za beton

16 - pumpa za beton

17 - prevoz drva

18 - vozilo za sakupljanje otpada

19 - CiS¢enje ulica, CiS¢enje odvoda, pranje ulica
20 - kompresor

21 - prevoz ¢amaca

22 - prevoz jedrilica

23 - vozilo prodavnica ili izlog

24 - vozilo za pomoc¢ na putu

25 - vozilo sa merdevinama

26 - dizalica (razliCita od pokretne dizalice SF)
27 - platformska dizalica

28 - vozilo sa uredajem za buSenje i kopanje
29 - niskopodno prikljuéno vozilo

30 - prevoz stakala

31 - vatrogasno vozilo

32 - sanduk sa stranicama i ceradom

99 - oblik karoserije ne postoji u vazecoj listi.
5. VrsteT, Tm, TRiC

Clan 12

Vrsta T1 - jeste traktor sa tockovima kod kojih Sirina traga osovine najblize sediStu vozaca nije manja od 1.150 mm, Cija je
masa vozila spremnog za voznju veca od 600 kg i koji ima klirens manji od 1.000 mm.

Vrsta T2 - jeste traktor sa tockovima kod kojih je najmanja Sirina traga manja od 1.150 mm, Cija je masa vozila spremnog za
voznju veca od 600 kg, €iji je klirens manji od 600 mm, s tim da je najveéa konstruktivna brzina 30 km/h za vozilo ¢ija visina
tezista iznad zemlje podeljena sa prose¢nom Sirinom traga svake osovine prelazi 0,9.

Vrsta T3 - jeste traktor sa tockovima €ija je masa vozila spremnog za voznju ne prelazi 600 kg.
Vrsta T4 - jeste traktor sa to¢kovima posebnih namena i to:

1) vrsta T4.1 (traktor sa visokim klirensom) - jeste traktor namenjen za rad sa visokim usevima, kao $to je vinova loza. Oni
imaju uzdignutu Sasiju ili deo Sasije, $to im omogucuje da se krecCu paralelno sa usevom, pri Eemu se levi i desni to¢kovi
nalaze sa obe strane jednog ili viSe redova useva. Namenjeni su da nose ili pokre¢u oruda koja se mogu montirati sa prednje
strane, izmedu osovina, na zadnjoj strani ili na platformi. Kada je traktor u radnom polozZaju, klirens pod pravim uglom u
odnosu na usev mora biti vec¢i od 1.000 mm. Ako visina tezista traktora iznad zemlje, sa normalno montiranim pneumaticima,
podeljena prosec¢nom Sirinom traga svih osovina prelazi 0,9, najveca konstruktivna brzina ne prelazi 30 km/h;

2) vrsta T4.2 (ekstra Siroki traktor) - jeste traktor koji karakteriSu velike dimenzije, koji je prvenstveno namenjen za obradu
velikih povrSina poljoprivrednog zemljista;

3) vrsta T4.3 (traktor sa niskim klirensom) - jeste traktor sa pogonom na sva Cetiri tocka Cija je izmenjiva oprema namenjena
za upotrebu u poljoprivredi ili Sumarstvu i koje karakteriSe noseci okvir Sasije opremljen sa jednim ili viSe prikljuénih vratila,
koji ima tehni¢ki dozvoljenu masu od najvise 10 t, za koji je odnos te mase i najve¢e mase neopterecenog vozila spremnog
za voznju maniji od 2,5 i €ija visina teziSta iznad tla uz upotrebu normalno montiranih pneumatika ne prelazi 850 mm.

Vrsta T5 - jeste traktor sa tockovima €ija najve¢a konstruktivna brzina prelazi 40 km/h.

Svaki traktor vrste T1-T4 moze imati dodatnu oznaku "a" ili "b", prema najvecoj konstruktivnoj brzini, s tim $to oznaka "a" ide
uz traktor sa tockovima €ija je najveca konstruktivna brzina manja ili jednaka 40 km/h, a oznaka "b" ide uz traktor Cija je
najveca konstruktivna brzina vec¢a 40 km/h.

Vrsta Tm - jeste motokultivator.



Vrsta TR - jeste radna masina.

Vrsta C - jeste traktor sa gusenicama koji pokre¢u beskrajne gusenice ili kombinacija tockova i beskrajnih gusenica, sa
vrstama definisanim analogno vrsti T.

6. Vrsta R i S - Priklju¢na vozila za traktor

Clan 13

Vrsta R - jeste priklju¢no vozilo za traktor namenjeno za prevoz tereta. Prikljuéno vozilo za traktor vrste R mozZe imati trajno
ugradeno orude za izvodenje radova, ako je odnos najvece dozvoljene mase i mase vozila jednak ili ve¢e od 3,0.

Vrsta R1 - jeste priklju¢no vozilo vrste R €ija najve¢a dozvoljena masa ne prelazi 1,5 t.

Vrsta R2 - jeste priklju¢no vozilo vrste R €ija najve¢a dozvoljena masa prelazi 1,5 t ali ne prelazi 3,5 t.
Vrsta R3 - jeste prikljucno vozilo vrste R Cija najve¢a dozvoljena masa prelazi 3,5 t ali ne prelazi 21 t.
Vrsta R4 - jeste prikljucno vozilo vrste R Cija najveca dozvoljena masa prelazi 21 t.

Svaka vrsta priklju¢nih vozila vrste R moze imati dodatnu oznaku "a" ili "b", prema najvec¢oj konstruktivnoj brzini, s tim Sto
oznaka "a" ide uz prikljuéno vozilo koje je konstruisano za brzinu od najvise 40 km/h, a oznaka "b" ide uz prikljuéno vozilo
koje je konstruisano za brzinu iznad 40 km/h.

Vrsta S - jeste prikljuéno vozilo za traktor namenjeno za obavljanje radova. Prikljuéno vozilo za traktor vrste S moze imati
prostor za prevoz tereta, kao i za privremeno odlaganje materijala, ako je odnos najveée dozvoljene mase i mase vozila
maniji od 3,0.

Vrsta S1 - jeste prikljuéno vozilo za traktor vrste S kod kog zbir najvecih dozvoljenih osovinskih optereéenja ne prelazi 3,5 t.
Vrsta S2 - jeste priklju¢no vozilo za traktor vrste S kod kog zbir najvecih dozvoljenih osovinskih optereéenja prelazi 3,5 t.

Svaka vrsta priklju¢no vozilo za traktor vrste S moze imati dodatnu oznaku "a" ili "b", prema najvecoj konstruktivnoj brzini, s
tim $to oznaka "a" ide uz izmenjivu vu€¢enu masinu ¢ija je najvec¢a konstruktivna brzina manja ili jednaka 40 km/h, a oznaka
"b" ide uz izmenjivu vu€enu masinu €ija je najveca konstruktivna brzina iznad 40 km/h.

Clan 14

Priklju¢ak za izvodenje radova jeste izmenljivo orude koje sluzi obavljanju poljoprivrednih, Sumskih ili drugih radova, odnosno
nosSenju kombajnskih hedera i koje se u svrhu izvodenja radova postavlja ili priklju€uje na motorno vozilo. Prikljuak za
izvodenje radova moze se toCkovima oslanjati na put, odnosno moze se podignuti iznad povrSine puta.

Priklju¢ak za izvodenje radova postavljen na vozilo za vreme u€eS¢a u saobracaju na putu ne sme zaklanjati svetlosne i
svetlosno signalne uredaje vozila i mora biti ozna¢eno zapre¢nim tablama u skladu sa odredbama ¢lana 66. ovog pravilnika.

8. Vrsta K - ostala vozila

Clan 15

Vrsta K. - jeste zaprezno vozilo.

Vrsta K: - jeste vozilo sa pogonom na miSi¢nu snagu ljudi (bicikl, trotinet, tricikl sa pedalama, kvadricikl sa pedalama, tandem
bicikl i dr.).

Vrsta K3 - jeste vozilo sa pogonom na pedale sa dodatnim elektri¢nim motorom ¢&ija najveca snaga nije ve¢a od 0,25 kW i
najveca konstruktivna brzina manja od 25 km/h, a koje nije deklarisano kao vozila vrste L1.

Vrsta K4 - jeste lako elektrino vozilo, odnosno motorno vozilo sa najmanje dva to¢ka, sa mehani¢kim upravljacem, bez
mesta za sedenje, €ija trajna nominalna snaga elektromotora nije vec¢a od 0,6 kW, Cija najvec¢a konstruktivna brzina ne
prelazi 25 km/h i €ija masa praznog vozila ne prelazi 35 kg ukljuCujuci i masu baterije.

Vrsta Ksa - jeste vu€no vozilo turistiCkog voza.

Vrsta Ksb - jeste priklju€no vozilo turistiCkog voza.
9. Terenska vozila - podvrsta G

Clan 16

Terenska vozila su vozila vrsta M i N koja su osposobljena i za kretanje van puta i u tom pogledu zadovoljavaju zahteve
jednoobraznih tehni¢kih uslova.

Oznake M i N mogu biti kombinovane sa oznakom G, odnosno, vozilo vrste N+ koje je namenjeno za terensku upotrebu
oznacava se sa N1G.

Oznaka vozila G je dopunska i koristi se isklju€ivo uz oznake vrste vozila M ili N.



[l DIMENZIJE | MASE VOZILA

Clan 17
Najveca dozvoljena duzina vozila, iznosi:
1) za motorno vozilo, osim autobusa i vozila vrste L - 12,00 m;

2) za vozila vrste O i R - 12,00 m, osim poluprikolica. DuZzina prikolice meri se od vu¢nog oka rude do najisturenije tacke na
zadnjem kraju vozila. Kod poluprikolica, najve¢e dozvoljeno rastojanje od ose vu¢nog ¢epa do najisturenije taCke na zadnjem
kraju poluprikolice iznosi -12,00 m;

3) za autobus sa dve osovine - 13,50 m;

4) za autobus sa tri i viSe osovina - 15,00 m;

5) za zglobni autobus - 18,75 m;

6) za zglobni autobus sa dve ili viSe okretnica - 25 m;

7) za vozilo vrste L - 4,00 m;

8) za vozilo vrste K, osim K5 - 12,00 m.

Najveca dozvoljena duzina skupa vozila iznosi:

1) za teglja¢ sa poluprikolicom - 16,50 m;

2) za vuéno vozilo sa prikolicom - 18,75 m, pri ¢emu odredene duzine ne smeju prekoraciti sledeée vrednosti:

(1) najveca udaljenost od najisturenijeg prednjeg dela tovarnog prostora vuénog vozila do najisturenijeg zadnjeg dela
tovarnog prostora prikolice, umanjena za udaljenost izmedu zadnjeg dela vu¢nog vozila i prednjeg dela prikolice, merena
paralelno s uzduznom osom skupa vozila, ne sme biti ve¢a od 15,65 m;

(2) najveca udaljenost, od najisturenijeg prednjeg dela tovarnog prostora iza kabine vu¢nog vozila do najisturenijeg zadnjeg
dela tovarnog prostora prikolice, merena paralelno s uzduznom osom skupa vozila, ne sme biti veca od 16,40 m;

3) za autobus sa prikolicom - 18,75 m;

4) za skup vozila namenjen za prevoz kontenera ili vozila - 21,00 m;

5) za turisticki voz - 40,00 m.

Udaljenost bilo koje tacke na prednjem delu poluprikolice i ose vu¢nog ¢epa poluprikolice ne sme biti veca od 2,04 m.

Razmak izmedu zadnje osovine vu¢nog vozila i prednje osovine prikolice i prikljuénog vozila sa centralnom osovinom ne sme
biti manji od 3,00 m.

Osovinski razmak prikolica sa centralnom osovinom ili krutom rudom, u svrhe utvrdivanja odnosa sa zadnjim prepustom
vozila predstavlja rastojanje od ose spajanja priklju¢nog uredaja do sredisnje linije grupe osovina.

Najveci dozvoljeni zadnji prepust vozila moze iznositi najvise 60% ukupnog razmaka osovina.

Izuzetno od stava 6. ovog €lana za vozila kod kojih je zadnji prepust ve¢i od 60% ukupnog osovinskog razmaka, upravljivost
vozila u pogledu prepusta vozila mora biti prema deklaraciji proizvodaca vozila, odnosno usaglasena sa propisom kojim se
ureduje ispitivanje vozila.

Izuzetno od stava 6. ovog ¢lana odredbe za vozila sa ugradenim uredajima za obavljanje odredenih radnji, koja su
registrovana u Republici Srbiji do 18. septembra 2010. godine, prepust moze iznosti viSe od 63% ukupnog razmaka osovina.

Izuzetno od stava 6. ovog Clana za vozila koja su registrovana u Republici Srbiji od 18. septembra 2010. godine do dana
stupanja na snagu ovog pravilnika, prepust moze iznosti najvise 63% ukupnog razmaka osovina.

Najveca dozvoljena tolerancija u duzini vozila iznosi 0,5% od propisanih vrednosti.

Odredba stava 6. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1973.
godine.

Odredba stava 6. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila vrste Tr.

Izuzetno, za vozila opremljena aerodinamic¢kim dodacima za unapredenje energetske efikasnosti, vrednosti iz ovog ¢lana se
mogu uvecati za duzinu ovih dodataka, bez povecanja duzine tovarnog prostora.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 18

Najveca dozvoljena Sirina vozila iznosi 2,55 m, osim:



1) za vozila vrste S, TR i vozila vrste T i C na koja je postavljen priklju¢ak za izvodenje radova za koje najve¢a dozvoljena
Sirina iznosi - 3,00 m;

2) za vozilo vrsta N i O sa klimatizovanom fiksnom ili izmenjivom nadgradnjom sa zidom debljine preko 45 mm, za koje
najveca dozvoljena Sirina iznosi - 2,6 m;

3) za vozilo vrste N koje ima izmenljive uredaje za odrZzavanje puteva, za koje najvec¢a dozvoljena Sirina iznosi - 3,00 m.

Izuzetno od stava 1. ovog ¢lana, Sirina vozila ne obuhvata prekoracenja koja mogu nastati usled deformacija pneumatika u
zoni naleganja na kolovoz, postavljanja lanaca za sneg i ugradnje gabaritnih svetala, pokazivaca pravca skretanja, spoljnjeg
ogledala, svetala za osvetljavanje puta, elasti¢nih blatobrana i druge dodatne opreme elasticno vezane za ¢vrstu konstrukciju
vozila za sve vrste vozila, odnosno prekoracenja usled ugradnje pomocnih uredaja za osmatranje i detekciju, ukljuCujuci
radare, za vozila vrsta M2, M3, N2, N3 i O, ukoliko ukupno prekoracenje Sirine ne prelazi 100 mm.

Svi zglobno ili elasti€no vezani delovi iz stava 2. ovog €lana, kad se preklope uz &vrstu konstrukciju vozila, moraju biti unutar
propisane najvece dozvoljene Sirine vozila, a ostali delovi - unutar propisane najvece dozvoljene Sirine iz ovog €lana,
uvecane za vrednost dozvoljenog odstupanja od najvise 1%.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.
Izuzetno od odredbe ¢lana 18. stav 1. tacka 1) ovog pravilnika najveéa dozvoljena Sirina kombajna i samohodnih prskalica
visokog klirensa iznosi 3,50 m.

Clan 19
Najveca dozvoljena visina vozila iznosi - 4,0 m, osim vozila vrste L, za koje najve¢a dozvoljena visina iznosi - 2,5 m.
Klirens vozila mora omogucavati da vozilo optereceno do najvece dozvoljene mase moze da prede prepreku visine 10 cm.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 20

Motorna vozila, kao i skupovi vozila, moraju imati takve uredaje da prilikom voznje u krugu od 360°, najisturenija tacka vozila
mora biti vodena po krugu precnika od najvise 25 m, pri ¢emu se gabariti vozila moraju kretati u pojasu najvece Sirine 7,2 m.

Clan 21

Najveca dozvoljena ukupna masa motornog vozila i skupa vozila iznosi 40 t, osim ukoliko ovim ¢lanom nije drugacije
odredeno.

Ukupna masa vozila ne sme da prelazi vrednost najvec¢e dozvoljene mase vozila koja je deklarisana od strane proizvodaca.
Podatak o najvec¢oj dozvoljenoj masi vozila nalazi se na proizvodackoj tablici, ukoliko je to predvideno od strane proizvodaca
vozila.

Ukupna masa skupa vozila ne sme da bude veéa od najve¢e dozvoljene mase skupa vozila koja je deklarisana od strane
proizvodaca vucnog vozila. Podatak o najvecoj dozvoljenoj masi skupa vozila nalazi se na proizvodackoj tablici vu¢nog
vozila, ukoliko je to predvideno od strane proizvodaca vu¢nog vozila. Ukoliko ovaj podatak nije poznat, ukupna masa
priklju€nog vozila ne sme biti ve¢a od ukupne mase vuénog vozila za vise od 50%.

Ukupna masa motornog vozila ne sme da prelazi slede¢e vrednosti najve¢e dozvoljene ukupne mase motornog vozila, i to:
1) za dvoosovinsko motorno vozilo, osim autobusa - 18 t;

1a) za dvoosovinsko motorno vozilo sa pogonom na alternativna goriva, osim autobusa - vrednost iz tacke 1) se uvecava za
masu koju zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najviSe za 1 t;

1b) za dvoosovinsko motorno vozilo nulte emisije, osim autobusa - vrednost iz tacke 1) se uve¢ava za masu koju zahteva
tehnologija nulte emisije, a najviSe za 2 t;

1v) za dvoosovinski autobus - 19,5 t;

2) za troosovinsko motorno vozilo - 25 t, odnosno 26 t ako je pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima i
vazdudnim oslanjanjem ili oslanjanjem koje se prihvata kao ekvivalentno, ili gde je svaka pogonska osovina opremljena sa
udvojenim pneumaticima i pri €emu maksimalno osovinsko opterec¢enje bilo koje osovine ne prelazi 9,5 t;

2a) za troosovinsko motorno vozilo sa pogonom na alternativna goriva - vrednost iz tacke 2) se uvecava za masu koju
zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najviSe za 1 t;

2b) za troosovinsko motorno vozilo nulte emisije - vrednost iz take 2) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija nulte
emisije, a najviSe za 2 t;

3) za Cetvoroosovinsko motorno vozilo sa najmanje dve upravljaju¢e osovine - 32 t, ako je pogonska osovina opremljena sa
udvojenim pneumaticima i vazdusnim oslanjanjem ili oslanjanjem koje se prihvata kao ekvivalentno, ili gde je svaka
pogonska osovina opremljena sa udvojenim pneumaticima i pri €emu maksimalno osovinsko opterecenje bilo koje osovine
ne prelazi 9,5 t;



4) za troosovinski zglobni autobus - 28 t;

4a) za troosovinski zglobni autobus sa pogonom na alternativna goriva - vrednost iz tatke 4) se uve¢ava za masu koju
zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najvise za 1 t;

4b) za troosovinski zglobni autobus nulte emisije - vrednost iz taCke 4) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija nulte
emisije, a najviSe za 2 t;

5) za laki tricikl - 0,57 t;
6) za teski tricikl - 1,3 t;

7) za teski tricikl za prevoz tereta - 2,5 t;

)
)
)
)

8) za laki ¢etvorocikl - 0,55 t;

9) za teSki Cetvorocikl za prevoz lica - 0,60 t;

1

0) za teSki Cetvorocikl za prevoz tereta - 1,55 t.

Ukupna masa prikolice ne sme da prelazi vrednosti najve¢e dozvoljene ukupne mase prikolice, i to:

1

) za jednoosovinsku prikolicu - 10 t;

2) za dvoosovinsku prikolicu - 18 t;

3) za troosovinsku prikolicu - 24 t.

Ukupna masa skupa vozila ne sme da prelazi vrednosti najvece dozvoljene ukupne mase skupa vozila, i to:

1

) skupa vozila sa 5 ili 6 osovina:
(1) za dvoosovinsko motorno vozilo sa troosovinskom prikolicom - 40 t,

(1a) za dvoosovinsko motorno vozilo sa pogonom na alternativna goriva sa troosovinskom prikolicom - vrednost iz podtacke
(1) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najvise za 1 t;

(1b) za dvoosovinsko motorno vozilo nulte emisije vrednost iz podtacke (1) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija
nulte emisije, a najvise za 2 t;

(2) za troosovinsko motorno vozilo sa dvoosovinskom ili troosovinskom prikolicom - 40 t;

(2a) za troosovinsko motorno vozilo sa pogonom na alternativna goriva sa dvoosovinskom ili troosovinskom prikolicom -
vrednost iz podtacke (2) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najvisSe za 1 t;

(2b) za troosovinsko motorno vozilo nulte emisije sa dvoosovinskom ili troosovinskim prikolicom - vrednost iz podtacke (2)
se uvecCava za masu koju zahteva tehnologija nulte emisije, a najviSe za 2 t.

2) tegljaca s poluprikolicom s ukupno 5 ili 6 osovina:

(1) za dvoosovinski teglja¢ sa troosovinskom poluprikolicom - 40 t:

(1a) za dvoosovinski teglja¢ sa pogonom na alternativna goriva sa troosovinskom poluprikolicom - vrednost iz podtacke (1)
se uvecCava za masu koju zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najviSe za 1 t;

(1b) za dvoosovinski teglja¢ nulte emisije sa troosovinskom poluprikolicom - vrednost iz podtacke (1) se uvecava za masu
koju zahteva tehnologija nulte emisije, a najvise za 2 t;

(2) za troosovinski teglja¢ sa dvoosovinskom ili troosovinskom poluprikolicom - 40 t;

(2a) za troosovinski teglja¢ sa pogonom na alternativna goriva sa dvoosovinskom ili troosovinskom poluprikolicom -
vrednost iz podtacke (2) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najviSe za 1 t;

(2b) za troosovinski teglja¢ nulte emisije sa dvoosovinskom ili troosovinskom poluprikolicom - vrednost iz podtacke (2) se
uvecCava za masu koju zahteva tehnologija nulte emisije, a najvise za 2 t;

(3) za dvoosovinski teglja¢ sa troosovinskom poluprikolicom kada prevozi kontener ili viSe kontenera, odnosno izmenjive
nadgradnje (transportne sudove) najvece ukupne duzine 45-stopa - 42 t;

(4) za troosovinski teglja¢ sa dvoosovinskom ili troosovinskom poluprikolicom kada prevozi kontener ili viSe kontenera,
odnosno izmenjive* nadgradnje (transportne sudove) najvece ukupne duzine 45-stopa - 44 t;

3) skupa vozila s Cetiri osovine koji se sastoji od dvoosovinskog motornog vozila i dvoosovinske prikolice - 36 t;

3a) za skup vozila s Cetiri osovine koji se sastoji od dvoosovinskog motornog vozila sa pogonom na alternativna goriva i

d
t;

3
v

voosovinske prikolice - vrednost iz taCke 3) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najvise za 1

b) za skup vozila s Cetiri osovine koji se sastoji od dvoosovinskog motornog vozila nulte emisije i dvoosovinske prikolice -
rednost iz tacke 3) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija nulte emisije, a najviSe za 2 t;



4) tegljaca s poluprikolicom sa ukupno 4 osovine, pri ¢emu su i teglja¢ i poluprikolica dvoosovinski, a za slu€aj da razmak
izmedu osovina poluprikolice:

(1) od 1,3 mine prelazi 1,8 m (1,3<d<1,8) - 36 t;

(2) prelazi 1,8 m (d>1,8) - 36 t, odnosno 38 t kada je najveca dozvoljena masa vucnog vozila 18 t i najvece dozvoljeno
opterecenje dvostruke osovine poluprikolice 20 t, pri Eemu su pogonske osovine opremljene udvojenim pneumaticima i
vazdusnim oslanjanjem ili oslanjanjem koje se prihvata kao ekvivalentno;

4a) za tegljac s poluprikolicom sa ukupno 4 osovine i pogonom na alternativna goriva, pri ¢emu su i teglja¢ i poluprikolica
dvoosovinski - vrednost iz tacke 4) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija alternativnih goriva, a najviSe za 1 t;

4b) za tegljac s poluprikolicom sa ukupno 4 osovine nulte emisije, pri ¢emu su i tegljac i poluprikolica dvoosovinski - vrednost
iz taCke 4) se uvecava za masu koju zahteva tehnologija nulte emisije, a najviSe za 2 t.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 22

Osovinsko opterec¢enje vozila ne sme da prelazi vrednosti deklarisane od strane proizvodaca i navedene na proizvodackoj
tablici na vozilu.

Osovinsko optereéenje vozila odnosno skupa vozila u stanju mirovanja na horizontalnoj podlozi ne sme prelaziti:
1) za jednu gonjenu osovinu - 10 t;

2) za jednu pogonsku osovinu - 11,5 t;

Ukupno opterecenje dve osovine motornih vozila, i koje imaju medusobno rastojanje:

1) do 1,0 m (d<1,0) ne sme da prelazi 11,5 t,

2)od 1,0 m do 1,3 m (1,02d<1,3) ne sme da prelazi 16 t;

3)od 1,3 mdo 1,8 m (1,3=<d<1,8) ne sme da prelazi 18 t, odnosno 19 t ako je pogonska osovina opremljena udvojenim
pneumaticima i vazdu$nim oslanjanjem, ili oslanjanjem koje se prihvata kao ekvivalentno, ili gde je svaka pogonska osovina
opremljena sa udvojenim pneumaticima i pri Cemu maksimalno osovinsko opterecenje bilo koje osovine ne prelazi 9,5 t;

Ukupno opterecenje dve osovine prikljucnih vozila sa medusobnim rastojanjem:
1) do 1,0 m (d<1,0) ne sme da prelazi 11 t;

2)od 1,0 m do 1,3 m (1,02d<1,3) ne sme da prelazi 16 t;

3)od 1,3 m do 1,8 m (1,3<d<1,8) ne sme da prelazi 18 t;

4) od 1,8 mili vece (d=1,8) ne sme da prelazi 20 t;

Ukupno opterecenije tri osovine priklju¢nih vozila sa medusobnim rastojanjem:
1) koje ne prelazi 1,3 m (d<1,3) ne sme da prelazi 21 t;

2) koje prelazi 1,3 m i ne prelazi 1,4 m (1,3<d<1,4) ne sme da prelazi 24 t.

Na pogonske to¢kove vozila vrste L, M i N, ako je vozilo optereceno i u stanju mirovanja na horizontalnoj ravni, mora delovati
najmanje jedna Cetvrtina ukupne mase vozila, odnosno skupa vozila.

Na toCkove upravljatke osovine vozila vrste L, M i N, ako je vozilo optereceno i u mirovanju na horizontalnoj povrsini, mora
delovati najmanje jedna petina ukupne mase vozila.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 23

Najveca dozvoljena masa vozila sa to¢kovima bez pneumatika iznosi za vozilo koje ima tockove od metala, pune gume,
plastike ili slicnog materijala, i to sa:

1) jednom osovinom - 1,2 t;
2) dve osovine - 3,0 t.

Tockovi od metala, pune gume, plastike ili slicnog materijala moraju biti ravni. Elementi kojim su toCkovi pri¢vrs¢eni moraju
imati ravnu glavu i ne smeju da budu van ravni tocka.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 24



Odnos najve¢e nominalne snage motora i najvece dozvoljene mase vozila, odnosno skupa vozila, mora biti najmanje 5 kW/t.
U slucaju vucnih vozila ili tegljaca za vucu poluprikolica namenjenih za transport nedeljivih tereta, odnos najve¢e nominalne
snage motora i najve¢e dozvoljene mase skupa vozila mora biti najmanje 2 kW/t.

Odredba stava 1. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila vrste T, Tm, TR, K5a, kao ni na vozila koja se pokre¢u elektromotorom.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

IV UREDAJI NA MOTORNIM | PRIKLJUCNIM VOZILIMA
1. Uredaji za upravljanje vozilom - sistem za upravljanje

Clan 25

Uredaj za upravljanje vozilom na svakom vozilu mora ispunjavati zahteve jednoobraznih tehnickih uslova, biti pouzdan i
izveden tako da voza¢ moze lako, brzo i na siguran nacin menjati pravac kretanja vozila.

Vozila vrste M i N, osim vozila od istorijskog znacaja (oldtajmer), vozila diplomatskih, konzularnih i kulturnih predstavnistava,
misija stranih drzava i predstavnistava medunarodnih organizacija sa sediStem u Republici Srbiji i njihovog osoblja, prvi put
registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2012. godine ne smeju imati komandu uredaja za upravljanje i druge komande
direktno vezane za proces upravljanja vozilom na desnoj strani.

Uredaj za upravljanje motornim vozilom, osim vozilom od istorijskog znacaja (oldtajmer), vozilom vrste L, T, Tm, TR i C, mora
biti takav da se prednji toCkovi vozila koji se nalaze u polozaju zaokretanja, pri kretanju vozila po horizontalnoj ravnoj
povrsini, posle oslobadanja komande upravlja¢a, sami vracaju ka polozaju za pravolinijsko kretanje.

Izuzetno od stava 2. ovog ¢lana druge vrste specijalnih vozila vrste N kao i vozila vrste TR mogu imati komandu uredaja za
upravljanje i druge komande direktno vezane za proces upravljanja vozilom na desnoj strani ako namena vozila to zahteva.

Odredba stava 3. ovog €lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

2. Uredaji za zaustavljanje vozila - ko¢ni sistem

Clan 26

Uredaiji za zaustavljanje (u daljem tekstu: kocni sistem) mora da omoguci vozacu da na bezbedan, brz i efikasan nacin
progresivno smanjuje brzinu kretanja vozila, ili da zaustavi vozilo ili da zadrzi vozilo u mestu ako je ono vec zaustavljeno, bez
obzira na brzinu kojom se ono krec¢e i opterecenje vozila ako je ono u deklarisanim granicama, a na putu sa uzduznim
nagibom na kome je predvideno kretanje tog vozila.

Kocni sistem mora da zadovolji tehnicke uslove propisane jednoobraznim tehnic¢kim uslovima, odnosno uslove propisane
ovim pravilnikom.
Clan 27

Koc&ne obloge moraju da zadovolje tehni¢ke uslove propisane jednoobraznim tehni¢kim uslovima, odnosno uslove propisane
ovim pravilnikom.

Koc¢ne obloge ne smeju da sadrze azbest.

Koc¢ni diskovi i ko¢ni dobo8i moraju da zadovolje tehnicke uslove propisane jednoobraznim tehni¢kim uslovima, odnosno
uslove propisane ovim pravilnikom i da imaju identifikacioni kod.

Clan 28

Kod vozila koja su opremljena pneumati¢kim ko¢nim sistemima, osim vozila vrste T, Tm, TR, R, S, Ks. i Ks,, moraju da
postoje kontrolni prikljuci za merenje pritiska vazduha radi odredivanja sila koCenja na svakoj osovini u toku koris¢enja
vozila, i to:

1) u svakom nezavisnom krugu koc¢nog sistema, na najblizem i najpristupacnijem mestu najnepovoljnije postavljenog ko¢nog
cilindra sa stanovi$ta merenja vremena odziva prema odgovaraju¢em pravilniku;

2) kod kocnih sistema u kojima postoji uredaj za modulaciju pritiska prema odgovarajuc¢em pravilniku, ispred i iza tog uredaja,
na najblizem dostupnom mestu. Ako je taj uredaj pneumaticki upravljan, potrebno je da postoji dopunski kontrolni priklju¢ak
radi simuliranja optere¢enog stanja. Ukoliko takav uredaj ne postoji, dovoljan je jedan kontrolni prikljucak koji treba da bude
ekvivalentan napred pomenutom priklju¢ku postavljenom iza regulatora pritiska.

Izuzetno od stava 1. ovog ¢lana, kod vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji do 5. jula 2021. godine a koja su
opremljena pneumatic¢kim ko¢nim sistemima, osim vozila vrste T, Tm, TR, R, S, Ksa i Ks,, moraju da postoje kontrolni prikljucci
za merenje pritiska vazduha, najkasnije do 5. jula 2027. godine.

Kontrolni prikljucci treba da budu tako postavljeni da moze lako da im se pristupi, i to:



1) na najblizem i najpristupacnijem mestu kod najnepovoljnije postavljenog uredaja za smestaj energije u skladu sa
odgovaraju¢im pravilnikom;

2) u svakom nezavisnom krugu ko¢nog sistema, kako bi se omogucila provera ulaznog i izlaznog pritiska celog prenosnog
voda.

Kontrolni priklju€ci treba da budu u skladu sa tatkom 4 standarda SRPS ISO 3583:1994.

Dostupnost kontrolnim prikljuécima ne sme da bude ograni¢ena izmenama uredaja i opreme ili izmenama u konstrukciji
vozila.

Postizanje najvece sile koCenja treba da se omoguci pri statickim uslovima na uredaju sa valjcima za merenje sile koCenja.

Za vozila iz stava 1. ovog €lana moraju da budu obezbedeni podaci u skladu sa zahtevima jednoobraznih tehnickih uslova,
pri Cemu je obuhvacena i deklaracija referentnih sila ko¢enja.

Referentne sile kocenja moraju biti odredene za svako vozilo, osim vozila vrste T, Tm, TR, Ri S, sa pneumatic¢kim ko¢nim
sistemom, na uredaju sa valjcima za merenje sile koCenja.

Referentne sile ko€enja moraju biti deklarisane na takav nacin da vozilo moze da zadovolji ko&ne koeficijente za relevantnu
vrstu vozila.

Podaci za pneumaticke ko€ne sisteme o ispitivanju funkcionalnosti i efikasnosti moraju da se nalaze na vozilu, na vidnom
mestu i da budu neizbrisivi ili da budu slobodno dostupni na neki drugi nacin (prirucnici, elektronski zapisi podataka i sl.).

Podaci o sloZzenim elektronskim sistemima na vozilu, koji imaju uticaj na koCenje, trebaju biti lako dostupni, u cilju provere
ispravnosti njihovog rada, prema zahtevima jednoobraznih tehnickih uslova u pogledu rada slozenih elektronskih sistema na
vozilu.

Odredbe ovog ¢lana ne primenjuju se na vozila od istorijskog znacaja.

Clan 29
Sistem za koc€enje ostvaruje sledec¢e funkcije, pod uslovima predvidenim u ovom pravilniku, i to:
1) radno kocenje;
2) pomoc¢no kocenje;
3) parkirno kocenje;
4) dugotrajno usporavanje.

Radno koc¢enje omogucéava vozacu da moze na bezbedan, brz i efikasan nacin progresivno da smanjuje brzinu kretanja
vozila, ili da ga zaustavi, bez obzira na brzinu kojom se ono krece i optere¢enje vozila ako je ono u deklarisanim granicama,
a na putu sa uzduznim nagibom na kome je predvideno kretanje tog vozila. Ko¢no dejstvo radnog ko¢enja mora biti takvo da
omogucava postepeno menjanje tog ko¢nog dejstva. Ko¢no dejstvo mora da bude takvo da vozac¢ ostvari ovo ko¢no dejstvo
sa svog sedista, bez skidanja ruku sa komande uredaja za upravljanje.

Pomoc¢no koCenje omogucava da se vozilo uspori i zaustavi ako dode do najviSe jednog otkaza u prenosnom sistemu radnog
koCenja, sa regulisanim intenzitetom kocenja, pri ¢emu jedna ruka vozaca mora biti slobodna radi upravljanja vozilom.

Parkirno ko€enje omoguc¢ava, da se pomocu odgovaraju¢eg mehani¢kog uredaja, spreci pokretanje zaustavljenog vozila, pri
¢emu se na motornom vozilu izvodi tako da ga voza¢ moZze upotrebiti sa vozackog mesta, a na priklju¢nom vozilu tako da ga
vozaC moze upotrebiti sa vozackog mesta ili pomo¢u komande na prikljuénom vozilu.

Dugotrajno usporavanje vozila omogucava usporavanje vozila pri kretanju vozila na putu sa uzduznim padom, i izvodi se
tako da ga voza€ moze upotrebiti sa vozatkog mesta, pri ¢emu jedna ruka vozaca mora biti slobodna radi upravljanja
vozilom.

Clan 30

Protiv blokirajuci sistem (u daljem tekstu: ABS) deo je radnog ko€enja koji automatski reguliSe proklizavanje tockova, u
pravcu obrtanja, za vreme kocenja.

U slucaju otkaza ABS, radno ko€enje mora obezbediti propisane funkcije i zadovoljiti propisane normative kocenja.

Sva serijski proizvedena vozila vrsta Mz, Ms, N2, Ns, Os i O registrovana prvi put u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011.
godine, moraju da budu opremljena ABS, osim vozila od istorijskog znacaja, vozila proizvedenih kao SF pokretne dizalice pre
1. januara 2002. godine i vozila SF proizvedenih sa Sest i viSe osovina i vozila SK proizvedenih pre 1. januara 2002. godine.

Kontrola ispravnosti ABS mora biti obezbedena putem opti¢kog indikatora koji mora biti u vidnom polju vozaca.

Otkazi u okviru elektricnog prenosnog mehanizma ABS, koji utiCu na sistem u pogledu njegove funkcionalnosti i performansi
moraju biti signalizirani vozacu putem zutog optickog upozoravajuéeg signala. Upozoravajuci signal moze biti neprekidan ili
treptuci.



Motorno vozilo, sa ABS, koje je predvideno da vuce priklju¢no vozilo mora da bude opremljeno i optickim indikatorom, koji se
nalazi u vidnom polju vozaca za kontrolu ispravnosti sistema ABS priklju¢nog vozila.

Vozilo mora biti opremljeno sistemom za upozoravanje vozaca u slu€aju pojave neispravnosti koja utiCe na stvaranje ili
prenos komandnog signala ili povratnog signala u sistemu elektronske kontrole stabilnosti vozila.

Clan 31
Radno koc€enje moraju imati sva vozila osim:
1) prikljuénih vozila vrste Os;

2) priklju€nih vozila vrste R+, ako njihova najveca dozvoljena masa ne prelazi masu vu€nog vozila spremnog za voznju, kao i
vozila vrste Ki i Sy;

3) priklju¢nih vozila vrste Rz najve¢e dozvoljene mase do 3 t, ako njihova najveca dozvoljena masa ne prelazi masu vuénog
vozila spremnog za voznju i kada se takav skup vozila kre¢e brzinom manjom od 30 km/h.

Radno kocenje sa inercionom komandom na prikljuénim vozilima, osim na poluprikolicama, moze biti izvedeno za vrste:
1) 011 0Oy
2)R:i S;

3) Rs najvece dozvoljene mase do 8 t i kada se takav skup vozila krece brzinom manjom od 25 km/h i kada radno ko€enje
deluje na tockove zadnje osovine;

4) Rs najveée dozvoljene mase do 8 t i kada se takav skup vozila kre¢e brzinom manjom od 40 km/h i kada radno ko¢enje
deluje na sve tockove prikolice;

5) Ksb - prikolice u sastavu turistiCkog voza.

Pomoc¢no ko€enje moraju imati: sva vozila vrste M i N, vozila vrste T, TR i C ako je njihova najvec¢a konstruktivna brzina veéa
od 30 km/h, vozila vrste Ls i L; ako njihova najveca dozvoljena masa prelazi 1 t.

Parkirno ko€enje moraju imati sva vozila, osim vozila vrsta L1, L, Ls, L4, Le, Tm, S, Ry i Ox.

Clan 31a
Rad elektricnog regenerativnhog kocenja ne sme biti ometen od strane magnetnih ili elektricnih polja.
Kod vozila opremljenih ABS, ABS mora da upravlja radom elektricnog regenerativhog kocenja.

Elektri¢ni regenerativni ko¢ni sistem kategorije A podrazumeva elektri¢ni regenerativni ko¢ni sistem koji nije deo sistema za
radno koCenje.

Elektri¢ni regenerativni ko¢ni sistem kategorije B podrazumeva elektri¢ni regenerativni ko¢ni sistem koji je deo sistema za
radno kocenje.

U slucaju otkaza u elektricnom prenosnom mehanizmu sistema za parkirno ko€enje, bilo koja nenamerna aktivacija sistema
za parkirno ko¢enje mora biti spre¢ena.

Clan 32

Sistem za dugotrajno usporavanje moraju da imaju motorna vozila vrste Ms, N2 najvece dozvoljene mase preko 9 ti Ns, koja
su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine i ¢ija je najvec¢a konstruktivna brzina ve¢a od 40 km/h,
osim vozila od istorijskog znacaja, ako samo uz sistem za dugotrajno usporavanje ispunjavaju zahteve jednoobraznih
tehnickih uslova.

Komanda kojom se aktivira dugotrajno usporavanje motornih vozila iz prethodnog stava ovog €¢lana, ako su ona namenjena
za vucu prikljuénih vozila, mora istovremeno da obezbedi i aktiviranje dugotrajnog usporavanja tih vozila.

Radno kocenje prikolica i priklju€nih vozila sa centralnom osovinom, &ija najve¢a dozvoljena masa prelazi 9 t, i poluprikolica
Cija najveca dozvoljena masa umanjena za najvece dozvoljeno stati¢ko vertikalno opterecenje na sedlo tegljaca prelazi 9 t,
mora obezbediti dugotrajno usporavanje kada je aktivirano dugotrajno usporavanje vu¢nog vozila.

Sistem za dugotrajno usporavanje motornog vozila iz stava 1. ovog ¢lana mora obezbediti funkciju dugotrajnog usporavanja
priklju¢nog vozila sa ko€nim koeficijentom od najmanje 10%.

Sistem za dugotrajno usporavanje moze biti aktiviran od strane grani¢nika brzine u cilju odrzavanja najvece podeSene
ograni¢ene brzine vozila.

Sistem za dugotrajno usporavanje moraju imati motorna vozila vrste Ms, N2 najvece dozvoljene mase preko 5 ti Ns, koja su
predvidena za vucu prikolica najvece dozvoljene mase preko 7 t, odnosno poluprikolica sa sedlom Cija je najveca dozvoljena
masa, koja umanjena za masu koja opterecuje sedlo veéa od 7 t i na motornim vozilima vrste Ms, Nz najvece dozvoljene
mase preko 9 ti Ns, a koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji od 1. januara 1980. godine do 1. jula 2011. godine, osim
vozila od istorijskog znacaja.



Clan 33

Radno, pomo¢no i parkirno ko¢enje motornih vozila, osim na vozilima vrsta L, T, Tm, TR, C i K, izvode se sa najmanje dve
nezavisne komande, s tim $to radno i parkirno ko€enje ne mogu imati istu komandu.

Kocni sistem na motornim vozilima sa istom komandom za radno i pomocno ko¢enje mora imati parkirno koCenje koje se
moze aktivirati dok je vozilo u pokretu.

Na motornim vozilima koja imaju radno kocenje sa jednim prenosnim krugom, radno i pomoc¢no kocenje ne mogu imati istu
komandu. U tom slu¢aju, pomoéno ko€enje mora imati posebnu komandu, ili ona moze biti ista sa komandom parkirnog
koCenja ako se parkirno koCenje moze regulisati i aktivirati kada je vozilo u pokretu.

Radno kocenje priklju¢nog vozila, osim vozila sa inercionom komandom, mora da bude aktivirano istom onom komandom
kojom se aktivira i radno kocenje vucnog vozila.

Radno kocenje priklju¢nog vozila, osim vozila sa inercionom komandom, mora da bude aktivirano istom onom komandom
kojom se aktivira i pomocno kocenje vuénog vozila.

Clan 34
Kocni sistem mora biti zaptiven radi spre€avanja nepotrebnog gubitka ko¢nog fluida.

Ako se u ko¢nom sistemu koristi prenos ko¢ne komande pomocu elektricne energije, onda takav ko¢ni sistem mora da
zadovolji sve propisane performanse za odnosnu vrstu vozila i kada ovaj prenos ko¢ne komande ne radi. U tom slu€aju na

komande pomocu elektricne energije, a koji prestaje da radi kada se ta neispravnost otkloni.

Kocni sistem vozila sa punim servo dejstvom mora biti izveden tako da kapacitet rezervoara, nakon osam uzastopnih
aktiviranja radnog kocenja, sa punim hodom komande, bez dopunjavanja, mora obezbediti kocenje prema normativima
odredenim za pomo¢no kocenje.

Radno kocenje sa delimi¢nim servo dejstvom, na motornim vozilima, mora, u slu¢aju otkaza tog servo mehanizma,
obezbediti koCenje sa ostvarenim normativima za pomocno koCenje.

Nakon otkaza u jednom kocnom krugu, drugi krug mora obezbediti koCenje prema normativima odredenim za pomoc¢no
koCenje, bez ugrozavanja stabilnosti vozila tokom kocenja, kao i aktiviranje radnog koc¢enja prikljuénog vozila.

Vozilo koje ima radno ko¢enje sa punim servo dejstvom mora biti opremljeno indikatorima, za svaki krug kocenja, koji daju
opticki ili zvuéni signal koji se aktivira kada nivo energije u sistemu padne do granice koja obezbeduje jos Cetiri uzastopna
koCenja sa punim hodom komande a da pri tome ostane energije za jedno aktiviranje sa normativom za pomo¢no kocenje.

Clan 35

Priklju¢na vozila koja imaju radno ko€enje sa pneumatic¢kim prenosnim mehanizmom, osim vozila vrste R i prikolica u
sastavu turistickog voza, moraju biti povezana sa ko¢nim sistemom vu€nog vozila sa najmanje dva voda, od kojih jedan sluzi
za prenos komande koCenja sa vu¢nog vozila a preostali za napajanje prikljuénog vozila iz sistema napajanja vu¢nog vozila.

Priklju€na vozila, koja imaju radno kocenje, moraju biti opremljena uredajem koji obezbeduje automatsko aktiviranje radnog
kocenja u slucaju prekida veze ko¢nih sistema vuénog i priklju¢nog vozila. Prikljuéna vozila najve¢e dozvoljene mase do 1,5 t
ne moraju biti opremljeni tim uredajem ako su opremljena dodatnim vezama (lanci, ¢eli¢no uze i dr.), koje u slu€aju otkaza
osnovnog uredaja za spajanje vozila, obezbeduju vezu vuénog i priklju¢nog vozila pri ¢emu ruda priklju¢nog vozila ne sme da
padne na tlo ili skrene u stranu - do bezbednog zaustavljanja skupa vozila.

Ako otkaze kocni sistem na priklju€énom vozilu radno ko€enje vu€nog vozila mora obezbediti koCenje takvog skupa vozila sa
ostvarenim normativima za pomo¢no kocenje. Kod skupa vozila radno ko&enje vu¢nog i priklju¢nog vozila moraju biti tako
podeSeni da obezbeduju da kocenje prikljuénog vozila, osim onih sa inercionom komandom, bude u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima u pogledu kompatibilnosti ko¢enja vu¢nog i prikljuénog vozila.

Kod motornih i priklju¢nih vozila dejstvo radnog ko¢enja mora biti na odgovarajuci nac€in raspodeljeno po osovinama i
toCkovima vozila, kao i medu vozilima u skupu vozila.

Vozila sa ugradenim uredajima koji obezbeduju neprekidno podeSavanje intenziteta ko¢enja srazmerno promeni optereéenja
moraju imati, na vidnom mestu, deklarisane podatke o ulazno-izlaznim karakteristikama tih uredaja. Vozila vrste R,
proizvedena nakon 30. juna 2018. godine, €ija najveéa konstruktivna brzina prelazi 40 km/h, moraju imati uredaj za
automatsko podeSavanje sile ko¢enja srazmerno promeni opterecenja.

Odredba stava 1. ovog ¢lana ne odnosi se na priklju¢na vozila najvece dozvoljene mase preko 7 t koja su proizvedena,
odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1978. godine.

Odredba stava 2. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Clan 36

Radno kocenje vozila vrsta L, M, N i O mora dejstvovati na sve tockove.



Koc&nice na mopedima, motociklima, triciklima i Cetvorociklima moraju biti ugradene i izvedene za svaki tocak u skladu sa
jednoobraznim tehnickim uslovima.

Kocnice na biciklima moraju biti ugradene i izvedene za svaki to¢ak u skladu sa tehnickim uslovima.

Veza izmedu tockova i izvrSnih elemenata ko€nih povrsina (ko¢nica) radnog, pomocnog i parkirnog ko€enja mora biti &vrsta i
pouzdana.

Kocnice moraju biti tako izvedene da omogucéavaju lako, ru€no ili automatsko, podeSavanje zazora u zavisnosti od
potroSenosti ko¢nih obloga. Na vozilima vrsta T, Tm, TR, Rs i R4 €ija najveéa konstruktivna brzina prelazi 40 km/h
proizvedenim nakon 30. juna 2018. godine, kao i na vozilima koja imaju ABS, podeSavanje zazora u zavisnosti od
potroSenosti ko¢nih obloga mora biti automatsko. Ostala vozila vrste R proizvedena nakon 30. juna 2018. godine, moraju
imati moguc¢nost ruénog podeSavanja zazora u ko¢nicama.

Na motornim vozilima koja se pogone akumulisanom elektricnom energijom, radno ili pomoc¢no ko€enje moze biti izvedeno
kao elektrootporna ili elektromagnetna koc¢nica.

Na motornim vozilima sa hidrostati¢kim prenosom snage funkcija radnog ko€enja moze biti, delimi¢no ili u potpunosti,
ostvarena razlikom pritisaka u ovom sistemu.

Na priklju€nim vozilima sa viSe od dve osovine, prvi put registrovanim u Republici Srbiji do 1. januara 2013. godine i
prikljucnim vozilima od istorijskog znacaja, toCkovi jedne osovine ne moraju biti koCeni.
Clan 37

Vozila vrsta L i Ls moraju biti opremljena sa dva sistema radnog kocenja sa nezavisnim komandama i prenosima, od kojih
jedan deluje najmanje na predniji tocak, a drugi najmanje na zadnji tocak.

Sistemi radnog koc¢enja iz stava 1. ovog ¢lana, mogu imati zajedni¢ku komandu ko¢enja pod uslovom da otkaz u jednom
kocnom sistemu ne uti¢e na efikasnost drugog.
Clan 38
Vozila vrsta L., Ls, Le i L7 moraju biti opremljeni sa:
1) dva nezavisna sistema radnog kocenja koji zajedno aktivirani obezbeduju kocenje svih tockova, ili

2) radnim kocenjem koji deluje na sve tockove i pomocnim ko€enjem, pri Eemu pomocéno kocenje moze biti i parkirno
kocenje.

Vozila vrste Ls i Ly moraju imati parkirno kocenje koji deluje na tocak ili toCkove najmanje jedne osovine. Sistem za parkirno
kocenje mora biti nezavisan od sistema radnog kocenja koji deluje na drugu osovinu ili osovine i moze biti jedan od sistema
navedenih u stavu 1. tacka 1) ovog €lana.

Clan 39

Vozila vrste L« moraju imati sistem za ko€enje ugraden i izveden sa dva sistema radnog ko&enja sa nezavisnim komandama i
prenosima, od kojih jedan deluje najmanje na prednji tocak, a drugi najmanje na zadnji to€ak. Bo¢ni to¢ak mora biti kocen
sistemom radnog kocenja, ako bez ko€enja tog tocka, vozilo ne zadovoljava normativ efikasnosti radnog kocenja.

Sistem radnog kocenja, koji deluje na boc¢ni toak, se aktivira istom komandom kao i sistem radnog ko€enja zadnjeg tocka.

Clan 40

Vozila vrste T, TR, C i Ksa moraju imati radno i parkirno ko¢enje. Radno ko€enje mora delovati na oba tocka najmanje zadnje
osovine kod vozila T+, T2, TR i Ksa, izuzev kombajna pod uslovom da je sila ko¢enja ravnomerno rasporedena na oba toc¢ka,
a kod ostalih mora delovati na sve tockove.

Vozilo vrste T, TR, C i Ksa opremljeno radnim ko€enjem sa punim servo dejstvom mora biti opremljeno indikatorima, za svaki
krug koc€enja, koji daju opticki ili zvuc€ni signal, kada akumulisana energija u krugu padne ispod 65% radnog pritiska.

Kod vozila vrste T, TR, C i Ksa opremljenog radnim ko€enjem sa delimi¢nim servo dejstvom, rezerva energije mora biti tolika
da se u sluc€aju prestanka rada motora vozilo mozZe zaustaviti prema normativima za radno kocenje, a u slu¢aju otkaza bilo
kojeg dela prenosnog sistema koCenja, mora postojati mogucnost zaustavljanja vozila sa usporenjem koje iznosi bar 50% od
normativa za radno kocenje.

Vozilima vrste T se moze dodati najvide dva priklju¢na vozila pod uslovom da se skup vozila kre¢e brzinom manjom od 40
km/h i kada radno koCenje deluje na sve tockove skupa.

Vozila vrste Tm moraju imati najmanje jedan sistem radnog ko¢enja na prednjoj ili zadnjoj osovini, s tim da u slu¢aju otkaza
kocenja na jednom to€ku mora biti ispravno ko¢enje na drugom.

Vozila vrste K, osim vozila vrste K1, moraju da imaju radno kocenje.

Clan 41



Ocena ispravnosti rada ko¢nog sistema se moze doneti u odnosu na propisane ko¢ne koeficijente ili tzv. referentne sile
kocenja za vozila sa pneumati¢kim ko¢nim sistemom. U sluc¢aju referentnih sila ko€enja, izmerene sile ko¢enja na uredaju za
merenje sile kocenja - ko&nim valjcima, u odnosu na pritisak aktiviranja ko¢nica, moraju biti vece ili jednake od sila koCenja
izmerene u trenutku homologacije ko€nog sistema vozila.

Utvrdivanje vrednosti ko€nog koeficijenta moze se izvrsiti i merenjem usporenja za vozila koja se ne mogu ispitati na ko¢nim

valjcima.

Vrednost ko¢nog koeficijenta, u slu¢aju merenja sila ko¢enja, se izraCunava kao odnos zbira sila koenja ostvarenih na
obimu to¢kova i ukupne tezine vozila. Vrednost ko¢nog koeficijenta, u slu¢aju merenja sila koCenja i osovinskih optere¢enja
vozila, se izraunava kao odnos zbira sila koCenja ostvarenih na obimu to¢kova i ukupne tezine vozila. 1zuzetno, pri
proracunu ko¢nog koeficijenta sistema za parkirno ko€enje poluprikolice, koristi se tezina koja je reprezent ukupne mase
poluprikolice (zbir mase osovinskog opterecenja i mase koja se prenosi na vu¢no sedlo tegljaca).

U Tabeli 1. dati su normativi ko€nog koeficijenta radnog i pomo¢énog ko€enja, odnosno najmanje vrednosti ko¢nog
koeficijenta radnog, odnosno pomocnog kocenja, koje moraju biti ostvarene pri aktiviranju komande radnog, odnosno
pomocnog kocenja, za vozila koja su proizvedena pre 1. januara 2017. godine i pri C¢emu sile aktiviranja komandi nisu veca
od vrednosti koje su date u istoj tabeli.

U Tabeli 2. dati su normativi ko¢nog koeficijenta radnog i pomoénog ko€enja, odnosno najmanje vrednosti ko¢nog
koeficijenta radnog, odnosno pomoc¢nog kocenja, koje moraju biti ostvarene pri aktiviranju komande radnog, odnosno
pomoc¢nog kocenja, za vozila koja su proizvedena posle 1. januara 2017. godine.

Izuzetno od stava 5. ovog €lana normativi iz tabele 2. vaze za vozila vrste L, T, TR, R, C, S, Ksa i Ks» koja su proizvedena
nakon 30. juna 2018. godine.

Tabela 1.
VRSTA VOZILA RADNO KOCENJE POMOCNO KOCENJE**
Koéni koeficijent Sila aktiviranja Koéni koeficijent | Sila aktiviranja
Nozno aktiviranje | Ru€no aktiviranje NozZno aktiviranje | Rucno aktiviranje
Kr = [%] F < [daN] F < [daN] Kp = [%] F < [daN] F < [daN]

L 40 50 20 20 50 20
M1 50 50 - 2 50 40
M2,M3 50 70 - 20 70 60
N 45 70 - 20 70 60
() 40 pk < 6,5 bar* - - - -
T, TR, Tm, C, Ksa 25 60 40 - - _
R, S,Ksb 25 - - - - -
Tabela 2.

VRSTA VOZILA

RADNO KOCENJE

POMOCNO KOCENJE**

Ko¢ni koeficijent

Sila aktiviranja

Nozno aktiviranje

Rucno aktiviranje

Ko¢ni koeficijent

Sila aktiviranja

Nozno aktiviranje

Ruéno aktiviranje

Kr = [%] F < [daN] F < [daN] Kp = [%] F < [daN] F < [daN]
L 42 50 20 20 50 20
L2 L6 40 50 20 20 50 20
L3, 50 50 20 20 50 20
L4 46 50 20 20 50 20
Ls, L7 44 50 20 20 50 20
M1 58 50 - 20 50 40
M2,M3 50 70 - 20 70 60
N1, N2, N3 50 70 - 20 70 60




o4 45 (poluprikolice)

02, pk < 6,5 bar* - - - -
03, 50 (prikoli

04 (prikolice)

T, TR, Tm, C, Ksa 35 (5602) 60 40 - - -
R:i™M, Rz, R,

R4, S, 35(50@) - - - - -
K5b

* "pk" je pritisak u komandnom vodu prilikom ko¢enja u dvovodnim pneumati¢kim sistemima.

**Vrednosti za "pomoc¢no ko€enje" u Tabeli 1. i 2. su date za slu¢aj kada je pomo¢no kocenje izvedeno kao poseban sistem.
™ Ukoliko je ugraden sistem za radno kocenje

@ Za vozila vrste T, TR, Tm, €ija najvec¢a konstruktivna brzina prelazi 30 km/h

® Za vozila vrste S i R Cija najveca konstruktivna brzina prelazi 30 km/h

Vrednosti ko¢nog koeficijenta koje su najmanje jednake normativima ko¢nog koeficijenta date u tabelama 1. i 2. ovog ¢lana
moraju se ostvariti u svim dozvoljenim uslovima optere¢enja vozila. Propisani normativi koénog koeficijenta za vozila vrste T,
TR, Tm, odnosno R i S primenjuju se i pri merenju usporenja skupa vozila koji ¢ine vozilo vrste T, TR, Tm, i priklju¢na vozila
vrste R, odnosno S. Za izraCunavanje ko¢nog koeficijenta datog vozila koje se ispituje u okviru skupa vozila koristi se
korigovana vrednost ko€nog koeficijenta kao proizvod izmerenog usporenja skupa vozila i odnosa masa ispitivanih vozila
(zbir masa vuénog vozila i prikljuénog vozila podeljeno sa masom prikljuénog vozila), izraZzeno u procentima.

Parkirno ko€enje motornog vozila, mora obezbediti ko€enje sa ko&nim koeficijentom od 15%. Parkirno ko€enje priklju¢nog
vozila, kada je prekinuta veza ko¢nog sistema vucnog i priklju¢nog vozila, odnosno kad se ru¢no aktivira komanda parkirnog
koCenja mora obezbediti koCenje sa ko¢nim koeficijentom od 15%.

Sila kojom se dejstvuje na komandu sistema za parkirno ko¢enje za vozila vrste M1 i T ne sme biti veca od 40 daN, a za
druga motorna vozila ne sme biti veca od 60 daN.

Najveca dozvoljena razlika sila ko¢enja za radno kocenje, na to¢kovima iste osovine, u bilo kom trenutku od kada prva sila
koCenja dostigne jednu trec¢inu svoje maksimalne vrednosti, do trenutka kada su na oba toCka postignute najvece sile
koCenja, iznosi 30%. Za osnovicu izraCunavanja procenta razlike sile ko€enja na to€kovima iste osovine, u svakom trenutku,
uzima se veca sila koCenja u tom trenutku.

Neujednacenost sile kocenja po obrtu tocka, nakon 5. jula 2027. godine, osim vozila od istorijskog znacaja, ne sme biti veca
od 20% za vozila vrste M1 i N1, odnosno 30% za vozila vrste N2, N3, M2, M3, O3 i O4.

Neujednacenost sila kocenja po obrtu toc¢ka se izraCunava pri sili na komandi sistema za radno ko¢enje od 3 daN (u opsegu
od 2,5 do 3,5 daN) za vozila vrste M1 i N1, odnosno 6 daN (u opsegu od 5 do 7 daN) za vozila vrste N2, N3, M2, M3, O3 i
04, uzimajuci u obzir odnos izmerene sile ko¢enja (maksimalne Fmax i minimalne Fmin) i pri tome ostvarene sile na komandi
(Fk) u posmatranom intervalu merenja od 5 sekundi, prema formuli: | (Fmax/Fk - Fmin/Fk)/(Fmax/Fk), izrazeno u procentima.

Normativi iz st. 4, 5, 8, 10. i 11. ovog €lana, prilikom ispitivanja uredajem za merenje koc¢nih sila, se odnose na kocni
koeficijent koji se racuna kao odnos zbira najvecéih sila ko¢enja (izmerenih, odnosno korigovanih vrednosti sila koenja po
obimu svakog od toc¢kova na osnovu trenutnog i najveceg pritiska u ko€énom sistemu za pojedinacne osovine u skladu sa
standardima SRPS ISO 21069-1:2017 i SRPS I1SO 21069-2:2017 i ukupne tezine vozila, odnosno tezine koja predstavlja zbir
osovinskih optereéenja u slucaju poluprikolice, i izrazava se u procentima.

Komanda sistema za radno ko¢enje mora da izdrzi silu od 100 daN.

Koc¢na te¢nost mora da zadovolji zahteve standarda SRPS ISO 4925:2020. Tacka klju¢anja te¢nosti u ko€nom sistemu ne
sme da bude niza od vrednosti propisane za datu klasu ko¢ne tec¢nosti (DOT 3 - 140 °C; DOT 4 - 155 °C, klasa 4; DOT 4 -
165 °C, klasa 6; DOT 5.1 - 180 °C). Kocna te¢nost ne sme da ima viSe od 4% vlage.

Merenje usporenja vozila u pokretu vrsi se pod slede¢im uslovima:
1) povrsina po kojoj se vozilo kre¢e mora biti vodoravna, ravna, Cista i sa savremenim kolovoznim zastorom;

2) brzina vozila na pocetku kocenja iznosi najmanje 50 km/h za putnic¢ka vozila, odnosno 30 km/h za ostala motorna vozila, a
za vozila koja ne mogu postici te brzine najmanje 60% od njihove najvece konstruktivne brzine.

3. Svetlosno i svetlosno signalni uredaji

Clan 42

Pod svetlosno i svetlosno signalnim uredajima na motornim i priklju¢nim vozilima odnosno svetlima, u smislu ovog pravilnika,
podrazumevaju se:

1) uredaji za osvetljavanje puta;
2) uredaji za oznaCavanje vozila;

3) uredaji za davanje svetlosnih znakova.



Osvetljene reklamne povrsSine mogu da se koriste samo ako emituju svetlost upravno na pravac kretanja vozila pod uslovom
da ne prelaze dozvoljene gabarite vozila, da su bezbedno ucvrS¢ena za voznju do najvece konstruktivne brzine kretanja
vozila i da oblikom odnosno sadrzinom ne ometaju ili vredaju druge u€esnike u saobracaju.

Clan 43

Svetlosno i svetlosno signalni uredaji, postavljeni na prednjoj strani motornog i priklju¢nog vozila, ne smeju davati svetlost
crvene boje vidljivu sa prednje strane vozila niti svetlost bele boje od svetala i reflektuju¢ih materija postavljenih na zadnjoj
strani vozila, odnosno vidljivih sa zadnje strane vozila.

Odredba stava 1. ovog ¢lana ne odnosi se na svetla za osvetljavanje puta pri voznji unazad, pokretno svetlo za istrazivanje
(reflektor), svetla za osvetljavanje zadnje registarske tablice i registarsku tablicu sa belom reflektujuéom materijom, konturne
oznake, kao i na crveno trepcuce svetlo na vozilima pod pratnjom.

Clan 44

Istovetni svetlosno i svetlosno signalni uredaji koji su udvojeni na motornom vozilu na tri ili viSe toCkova, moraju biti
postavljeni u istoj horizontalnoj ravni i simetricno u odnosu na uzduznu vertikalnu ravan vozila i moraju biti iste veli€ine i boje i
dejstvovati istovremeno ujednacenim svetlosnim intenzitetom.

Uredaiji za davanje svetlosnih znakova za ozna¢avanje pravca kretanja vozila (pokazivaci pravca) i parkirna svetla ne moraju
da dejstvuju istovremeno.

Uredaiji iz stava 1. ovog €lana, ako su kombinovano izvedeni, moraju da ispunjavaju uslove propisane za svaki pojedini
ureda;.

Clan 45

Uredaiji za osvetljavanje puta na prednjoj strani vozila moraju biti povezani tako da se ne mogu ukljuciti dok se ne ukljuce
zadnja i prednja poziciona svetla i svetla za osvetljavanje zadnje registarske tablice, osim kad se koriste za davanje
svetlosnih znakova.

Kod vozila koja poseduju plo¢u za prihvat raonika za CiS¢enje snega, uredaji za osvetljavanje puta na prednjoj strani vozila
mogu biti izvedeni kao dvostruka svetla (duga, kratka, prednja poziciona) i dvostruki pokazivaci pravca.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.
a) Uredaji za osvetljavanje puta

Clan 46
Pod uredajima za osvetljavanje puta na motornim i prikljuénim vozilima, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) glavni farovi;
2) svetla za magly;
3) svetla za voznju unazad;
4) farovi i svetla za osvetljavanje mesta na kome se izvode radovi.
5) (brisana)
Glavni farovi mogu biti izvedeni tako da imaju:
1) dugo svetlo;
2) kratko svetlo;
3) dugo i kratko svetlo.
Svetlosni izvori moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.
Svetlosna oprema mora biti homologovana i ugradena prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Izuzetno od stava 3. ovog €lana svetlosni izvori uredaja iz stava 1. ta€. 4) ovog ¢lana ne moraju biti homologovani prema
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Izuzetno od stava 4. ovog ¢lana svetlosna oprema uredaja iz stava 1. ta€. 4) ovog ¢lana ne mora biti homologovana prema
jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Clan 47

Glavni farovi na motornim vozilima na &etiri ili viSe to¢kova, osim na vozilima vrste Tm, i na motornim vozilima na tri tocka
koja su Sira od 1,3 m moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva ili Cetiri glavna fara, od kojih dva za kratko svetlo. Izuzetno,
glavni farovi na vozilima vrste N3 moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva, Cetiri ili Sest glavnih farova, od kojih dva za kratko



svetlo i sa nemoguénoS¢u istovremenog uklju€ivanja vise od dva para dugih svetala. Glavni farovi na motornim vozilima na
dva to¢ka i motornim vozilima na tri tocka, koja nisu Sira od 1,3 m, moraju biti ugradeni i izvedeni kao jedan glavni far ili dva
glavna fara, od kojih jedan za kratko svetlo.

Jedno ili dva simetri¢no postavljena svetla za osvetljavanje puta na biciklima i mopedima moraju biti izvedena i privrScena
na prednjoj strani vozila. Motocikli s tri toCka i Cetvorocikli koji su Siri od 1,3 m moraju imati dva svetla za osvetljavanje puta
simetri¢no rasporedena prema uzduznoj vertikalnoj ravni vozila.

Svetla za osvetljavanje puta na motornim vozilima koja na ravhom putu ne mogu razviti brzinu kretanja ve¢u od 30 km/h, na
zapreznom vozilu, na vozilima vrste L1, na turistiCkom vozu i na vozilima vrste T koja na ravnhom putu ne mogu razviti brzinu
kretanja veéu od 40 km/h, mogu biti ugradena i izvedena samo kao kratka svetla.

Svetla na zapreznom vozilu i motokultivatoru moraju biti izvedena kao najmanje jedno belo svetlo postavljeno na prednjoj
strani vozila tako da je svetlost koju daje vidljiva samo za u€esnike u saobracaju koji se nalaze ispred zapreznog vozila i kao
najmanje jedno crveno svetlo postavljeno na zadnjoj strani vozila tako da je svetlost koju daje vidljiva samo za u€esnike u
saobracaju koji se nalaze iza zapreznog vozila.

Svetlost glavnih farova mora biti bele boje.

Unutrasnje ivice svetlecih povrSina farova kratkog svetla moraju biti jedna od druge udaljene najmanje 0,6 m. Ovo rastojanje
moze biti smanjeno na 0,4 m kod svih motornih vozila €ija Sirina ne prelazi 1,3 m, osim vozila vrste M1 i N1. Udaljenost
spoljne ivice svetleéih povrsina farova kratkog svetla ne sme biti viSe od 0,4 m od bo¢no najisturenije tacke vozila. Odredbe
ovog stava ne odnose se na vozila vrste L sa jednim ugradenim kratkim svetlom, kao i na vozila vrste T, Tm, TR i C.

Udaljenost gornje ivice svetle¢e povrsine farova kratkog svetla ne sme biti ve¢a od 1,2 m, a udaljenost donje ivice svetle¢e
povrsine ne sme biti manja od 0,5 m od povrsine puta, osim na vozilima vrste NsG, T, TR i C kod kojih je maksimalna
dozvoljena visina gornje ivice svetle¢e povrsine farova 1,5 m. Izuzetno, udaljenost gornje ivice svetle¢e povrsine farova
kratkog svetla od povrsine puta na vozilima vrste T, TR i C moze iznositi viSe od 1,5 m ukoliko konstrukcija vozila to zahteva.
Izuzetno, udaljenost gornje ivice svetlece povrsine farova dvostrukog kratkog svetla na vozilima iz ¢lana 45. stav 2. od
povrsine puta moze iznositi vise od 1,5 m.

Svetlost koju daju uredaji iz stava 2. ovog ¢lana mora biti bele boje, a udaljenost svetlece povrsine tog svetla od povrSine
puta ne sme biti manja od 0,4 m ni ve¢a od 1,2 m.

U glavne farove mogu biti ugradena prednja poziciona svetla.
Kada se ukljuCe duga svetla za osvetljavanje puta, mora automatski da svetli kontrolna plava lampa na kontrolnoj tabli vozila.

Glavni farovi moraju biti povezani tako da prelaz sa svetlosti dugog svetla na svetlost kratkog svetla i obrnuto bude
istovremen i putem iste komande.

Glavni farovi moraju biti elektricno povezani tako da se uklju€uju istovremeno sa prednjim pozicionim svetlima, zadnjim
pozicionim svetlima, gabaritnim svetlima i svetlom zadnje registarske tablice.

Dvostruka svetla i dvostruki pokazivaci pravca na vozilima iz ¢lana 45. stav 2. moraju biti povezani tako da prelaz sa donjih
svetala i pokazivaCa pravca na gornja svetla i pokazivace pravca i obrnuto bude istovremen i putem iste komande
(prekidaca).

Odredba stava 5. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. oktobra 1994.
godine kod kojih mogu biti i Zute boje.

Clan 48

U slu€aju da je vozilo vrste M ili N opremljeno kratkim svetlima sa gasnim izvorom svetlosti ili LED modulima, koji imaju fluks
veci od 2.000 Im, obavezan deo glavnih farova kratkog svetla je i uredaj za CiSéenje farova.

Vozila vrsta M i N moraju imati uredaj za nivelaciju snopa glavnih svetala u skladu sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.
Ovaj uredaj moze biti sa ru¢nim ili automatskim podeSavanjem. U slucaju da je vozilo opremljeno kratkim svetlima sa gasnim
izvorom svetlosti ovaj uredaj mora biti automatski.

Vozilo moze imati farove sa dinamic¢kim pra¢enjem voznje kroz krivinu, koje moze biti izvedeno kao zakretanje farova ili
ukljucivanje jednog od svetala za maglu.

Clan 49

Svetlosni snop kratkog svetla, osim vozila vrste T, Tm, TR i Ksa, mora biti u stanju da osvetli najmanje 40 m, a najviSe 80 m
puta, a svetlosni snop dugog svetla - najmanje 100 m puta ispred vozila nocu, pri normalnoj vidljivosti, i to pri ravnomerno
opterecenom motornom vozilu na horizontalnoj povrsini. Svetlosni snop kratkog svetla mora biti izveden kao desnosmerni
asimetricni, a za vrste L, T, Tm i TR moZze biti izveden i kao simetri¢ni, u skladu sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima. Na
vozilima kod kojih postoji moguénost izbora oblika snopa prema strani na kojoj se obavlja saobra¢aj obavezno se mora
izabrati polozaj za desnosmerni saobraca;.

Svetlosni snop kratkog svetla vozila vrste T, Tm, TR i Ksa mora biti u stanju da osvetli najmanje 10 m, a najviSe 30 m puta.

Svetla za maglu na motornom vozilu moraju biti izvedeni i podeSeni tako da osvetljeni deo ravnog puta ispred vozila nije duzi
od 35 m. Svetlosni snop farova za maglu mora biti u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.



Kratko svetlo na biciklu ili mopedu mora biti izvedeno i podeSeno tako da osvetljeni deo ravnog puta nije duzi od 50 m ni kraci
od 10 m.

Svetla na zapreznom vozilu i motokultivatoru moraju biti izvedena tako da se svetlost koju ona daju, no¢u pri dobroj
vidljivosti, moze videti na udaljenosti od najmanje 150 m.

Usmerenost farova merena regloskopom, izrazena kao procentualni odnos visine farova i duzine osvetljenog dela puta
kratkim svetlom, ne sme odstupati od vrednosti koje je dao proizvodac vozila za viSe od 0,5%, odnosno ne sme prekoraciti
vrednosti odredene ovim pravilnikom.

Najmanja osvetljenost, za vozila prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2012. godine, osim vozila od istorijskog
znacaja, merena regloskopom u zoni najvece osvetljenosti dugog svetla mora biti za vozila vrste L - 8 Ix, za vozila vrsta M, N,
T, C i K sa nehalogenim sijalicama - 16 Ix, za vozila vrsta M, N, T i C sa halogenim sijalicama sa dve zZarne niti najmanje - 24
Ix, za vozila vrsta M, N, T i C sa halogenim sijalicama sa jednom zarnom niti najmanje - 32 Ix, za vozila vrsta L, M i N sa
gasnim izvorom svetla - 35 Ix nakon 4 sekunde od uklju€enja ali ne viSe od - 180 Ix, za vozila vrste M, N, T i C pri uklju¢enom
kratkom svetlu ne viSe od - 4 Ix.

Clan 50

Svetla za voznju unazad na motornim vozilima, osim vozila od istorijskog zna¢aja i vozila vrste L, T, Tm, TR, C i K5a, koja su
prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine, kao i priklju¢nim vozilima vrste 02, O3 i O4, moraju biti
ugradena i izvedena kao jedno ili dva svetla kod vozila vrste M1 i svih ostalih vozila €ija duzina ne prelazi 6 m, a kod vozila
Cija duzina prelazi 6 m, osim vozila vrste M1, kao dva ili Cetiri svetla, tako da daju svetlost bele boje, prema jednoobraznim
tehnic¢kim uslovima.

Svetla za voznju unazad na vozilima vrste O1, L, R, T, Tm, TR, K5b i S, mogu biti ugradena i izvedena kao jedno ili dva
svetla tako da daju svetlost bele boje, prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima. Odredbe ovog stava ne odnose se na vozila
vrste L1 L3.

Udaljenost gornje ivice svetlece povrsine svetla za voznju unazad moZze iznositi najvise 1,2 m, a udaljenost donje ivice
svetlece povrsine takvog svetla moze iznositi najmanje 0,25 m od povrsine puta.

Svetlo za voznju unazad, mora imati prekidac¢ koji se automatski uklju€uje u momentu uklju¢ivanja hoda unazad, i to kad je u
elektri¢noj instalaciji omogucen rad motoru.

Odredba stava 4. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1983.
godine.

Clan 51

Svetla za maglu na motornim vozilima vrste M, N, T i TR, kao i na vozilima vrste L koja su Sira od 1,3 m mogu biti ugradena i
izvedena kao dva simetricno postavljena svetla za maglu, a na vozilima vrste L koja nisu Sira od 1,3 m kao jedno ili dva
simetri¢no postavljena svetla za maglu, tako da daju svetlost bele ili Zute boje. Odredbe ovog stava ne odnose se na vozila
vrste L1.

Svetla za maglu ne smeju se postavljati na visinu vec¢u od visine na kojoj su postavljeni farovi kratkog svetla.

Udaljenost donje ivice svetlece povrsine svetla za maglu od povrsine puta ne sme biti manja od 0,25 m. Spoljna ivica
svetlece povrsine svetla za maglu ne sme biti udaljena viSe od 0,4 m od bocno najisturenije tacke vozila osim na vozilima
vrste T, Tm, TRi C.

Svetlo za maglu mora biti povezano tako da se moze uklju€iti nezavisno od dugih (kratkih) svetala vozila.

Svetla za maglu mogu biti povezani sa sistemom za dinamicko osvetljavanje puta pri skretanju, pri ¢emu se automatski
aktivira samo jedno od svetala.

Svetlo za maglu mora imati poseban prekidac.

Kontrola uklju€enosti svetala za maglu mora biti obezbedena putem kontrolne lampe na kontrolnoj tabli vozila.

Clan 52

(Brisan)

Clan 53

Farovi i svetla za osvetljavanje mesta na kome se izvode radovi, mogu biti ugradeni na vozila organa unutrasnjih poslova,
vozila namenjena za hitnu medicinsku pomo¢, vatrogasna vozila, vozila namenjena za odrzavanje puteva i instalacija, vozila
za sakupljanje otpada, vozila namenjena za pruzanje pomoci na putu, vozila vrste TR, T i C i izvedena tako da daju svetlost
bele ili Zute boje i da ne ometaju ostale u¢esnike u saobracaju.

Farovi i svetla za osvetljavanje mesta na kome se izvode radovi mogu biti izvedena tako da se moze menjati usmerenost
svetla koje daju.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.



Clan 54

(Brisan)
b) Uredaji za oznac¢avanje vozila

Clan 55
Pod uredajima za oznaCavanje motornih i prikljucnih vozila, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) prednja poziciona svetla;
2) zadnja poziciona svetla;
2a) dnevna svetla;
3) zadnje svetlo za maglu;
4) parkirna svetla;
5) gabaritna svetla;

6) svetla zadnje registarske tablice;

)

)

)

)

7) rotaciona i trepCuca svetla;
8) katadiopteri;

9) svetla za oznaCavanje vozila posebnih namena (taksi, javni gradski prevoz, obuka vozaca, vozila putne pomoc¢i i sl.);

10) oznake dugih, teskih i sporih vozila kao i reflektivhe povrSine za oznacavanje konture vozila i reflektivni reklamni natpisi;

11) bo€na poziciona svetla.

Clan 56
Uredaji za oznaCavanje vozila moraju biti homologovani i ugradeni prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Izuzetno od stava 1. ovog €lana svetla za oznacavanje vozila posebnih namena iz ¢lana 55. stav 1. tacka 9) i reflektivni
reklamni natpisi iz ¢lana 55. stav 1. tacka 10) ne moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Clan 57
Prednja poziciona svetla moraju biti ugradena i izvedena na sledeci nacin:
1) na vozilima vrste M i N kao dva prednja poziciona svetla svetla tako da daju svetlost bele boje;
2) na vozilima vrste O koja su $ira od 1,6 m kao dva prednja poziciona svetla tako da daju svetlost bele boje;

3) na vozilima vrste L3 kao jedno ili dva prednja poziciona svetla tako da daju svetlost bele boje, ili kao dva prednja poziciona
svetla (po jedno sa svake strane) tako da daju svetlost Zute boje;

4) na vozilima vrste L2, L5, L6 i L7 koja nisu Sira od 1,3 m kao jedno ili dva prednja poziciona svetla tako da daju svetlost
bele boje;

5) na vozilima vrste L2, L5, L6 i L7 koja su Sira od 1,3 m kao dva prednja poziciona svetla tako da daju svetlost bele boje;
6) na vozilima vrste L4 kao dva ili tri prednja poziciona svetla, tako da daju svetlost bele ili Zute boje;

7) na vozilima vrste T i TR, kao i na vozilima vrste R i S koja su Sira od 1,6 m kao dva prednja poziciona svetla tako da daju
svetlost bele boje.

Prednja poziciona svetla mogu biti ugradena i izvedena na sledeci nacin:
1) na vozilima vrste O koja nisu Sira od 1,6 m kao dva prednja poziciona svetla tako da daju svetlost bele boje;

)
2) na vozilima vrste L1 kao jedno ili dva prednja poziciona svetla tako da daju svetlost bele boje;
3) na vozilima vrste R i S koja nisu Sira od 1,6 m kao dva prednja poziciona svetla tako da daju svetlost bele boje;

4) na vozilima vrste T i TR, kao i na vozilima vrste R i S koja su Sira od 1,6 m, a koja su opremljena za ugradnju prenosivih
uredaja na prednjoj strani koji mogu zaklanjati obavezna svetla, kao dva dodatna prednja poziciona svetla tako da daju
svetlost bele boje.

Ako je ugradeno jedno prednje poziciono svetlo, ono mora biti postavljeno u uzduznoj srednjoj ravni vozila.

Ako su ugradena dva prednja poziciona svetla, udaljenost spoljne ivice svetle¢e povrsine od bo¢no najisturenije tacke vozila
ne sme biti ve¢a od 0,4 m kod vozila vrste M, N, T, R, S, L2, L4, L5, L6 i L7, odnosno 0,15 m kod vozila vrste O.



Udaljenost svetlece povrsine prednjeg pozicionog svetla od povrsine puta ne sme biti manja od 0,25 m ni ve¢a od 1,5 m.

Izuzetno od stava 5. ovog ¢lana, za vrste vozila O1 i O2, kao i za sve ostale vrste vozila kod kojih oblik nadgradnje
onemogucava visinu u predvidenoj gornjoj granici od 1,5 m udaljenost svetleCe povrsine prednjeg pozicionog svetla od
povrsine puta ne sme biti ve¢a od 2,1 m, odnosno od 2,5 m za vozila vrste TR.

Prednja poziciona svetla mogu biti ugradena u glavne farove.

Prednja poziociona svetla moraju da se ukljuCuju istovremeno sa zadnjim pozicionim svetlima, gabaritnim svetlima i svetiom
zadnje registarske tablice i moraju biti uklju¢ena kada su uklju€ena svetla glavnih farova.

Odredba stava 1. ovog €lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1980.
godine.

Odredba stava 4. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Clan 58
Zadnja poziciona svetla moraju biti ugradena i izvedena na sledeci nacin:

1) na vozilima vrste M, N, O, T, TR, Ri S, kao i na vozilima vrste L koja su Sira od 1,3 m, kao dva simetricno postavljena
zadnja poziciona svetla tako da daju svetlost crvene boje;

2) na vozilima vrste L koja nisu $ira od 1,3 m, kao jedno ili dva zadnja poziciona svetla tako da daju svetlost crvene boje;

3) na vozilima vrste L4 kao dva ili tri zadnja poziciona svetla, od kojih se jedno mora nalaziti na bo€noj prikolici, tako da daju
svetlost crvene boje.

Zadnja poziciona svetla mogu biti ugradena i izvedena na sledeci nacin:

1) na vozilima vrste M2, M3, N2, N3, O2, O3 i O4 kao dva dodatna zadnja poziciona svetla, ukoliko nisu ugradena zadnja
gabaritna svetla;

2) na vozilima vrste T, TR, Ri S kao dva dodatna zadnja poziciona svetla ukoliko ne postoji moguénost ispunjavanja zahteva
polozaja i vidljivosti obaveznih zadnjih pozicionih svetala.

Ako je ugradeno jedno zadnje poziciono svetlo, ono mora biti postavljeno u uzduznoj srednjoj ravni vozila,

Ako su ugradena dva zadnja poziciona svetla, udaljenost spoljne ivice svetlece povrSine ne sme biti ve¢a od 0,4 m od bo¢no
najisturenije tacke vozila, osim za vozila vrste L1 i L3.

Udaljenost svetleée povrSine zadnjeg pozicionog svetla od povrsine puta kod vozila vrste M, N i O, ne sme biti manja od 0,35
m ni vec¢a od 1,5 m. Za vozila vrste T, TR, R i S €ija Sirina prelazi 1,3 m, udaljenost svetle¢e povrSine zadnjeg pozicionog
svetla od povrSine puta ne sme biti manja od 0,4 m ni ve¢a od 2,5 m, a za vozila vrste T, TR, R i S €ija Sirina ne prelazi 1,3
m, udaljenost svetleCe povrsine zadnjeg pozicionog svetla od povrSine puta ne sme biti manja od 0,25 m. Za vozila vrste L
udaljenost svetle¢e povrSine zadnjeg pozicionog svetla od povrSine puta ne sme biti manja od 0,25 m ni ve¢a od 1,5 m.

Izuzetno od stava 5. ovog ¢lana, za vozila kod kojih oblik nadgradnje onemogucava visinu u predvidenoj gornjoj granici od
1,5 m i ukoliko nisu ugradena dodatna opciona svetla, udaljenost svetle¢e povrSine zadnjeg pozicionog svetla od povrSine
puta ne sme biti ve¢a od 2,1 m, odnosno od 2,5 m za vozila vrste TR. Ukoliko su ugradena dodatna opciona svetla, treba da
budu ugradena na $to ve¢em vertikalnom rastojanju koje dozvoljava nadgradnja, ali ne manje od 0,6 m iznad obaveznog
svetla.

Zadnja poziciona svetla moraju da se ukljuCuju istovremeno sa prednjim pozicionim svetlima, gabaritnim svetlima i svetlom
zadnje registarske tablice i moraju biti uklju¢ena kada su uklju¢ena svetla glavnih farova.

Jedno ili dva simetri¢no postavljena zadnja poziciona svetla crvene boje na biciklima mora biti izvedeno i pricvrS¢eno na
zadnjoj strani vozila.

Udaljenost svetlece povrsine svetla iz stava 8. ovog €lana, od povrsine puta ne sme biti manja od 0,25 m ni ve¢a od 0,9 m.
Svetlo iz stava 7. ovog €lana moze biti izvedeno zajedno sa katadiopterom.

Odredba stava 7. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1978.
godine.

Izuzetno od stava 1. ovog €lana vozilo vrste S, kada je to predvideo proizvodac, ne mora imati zadnja poziciona svetla ako
vozilo ne zaklanja poziciona svetla traktora koji vuce to vozilo i mora biti oznaceno zapre¢nim tablama u skladu sa
odredbama ¢lana 66. ovog pravilnika.

Unutrasnje ivice svetlecih povrSina zadnjeg pozicionog svetla kod vozila vrste M, N i O (osim vozila vrste M1 i N1) moraju biti
jedna od druge udaljene najmanje 0,6 m, a za vozila vrste T, R i S najmanje 0,5 m. Ovo rastojanje moze biti smanjeno na 0,4
m kada vozilo vrste M, N i O nije Sire od 1,3 m, odnosno na 0,3 m kada vozilo vrste T, R i S nije Sire od 1,4 m.

Clan 58a



Svetlost dnevnog svetla mora biti bele boje. Dnevno svetlo moze biti ugradeno u druga svetla. Mesto ugradnje dnevnog
svetla odgovara pravilima koja vaze za glavne farove vozila.

Izuzetno od stava 1. ovog ¢lana, mesto ugradnje dnevnog svetla moze se nalaziti na udaljenosti donje ivice svetlece
povrSine od povrsine puta koja ne sme biti manja od 0,25 m.

Pri upotrebi dnevnog svetla nije obavezno da budu uklju€ena prednja i zadnja poziciona svetla, gabaritna svetla ni svetlo
zadnje registarske tablice.

Dnevno svetlo se upotrebljava samo po danu i dobroj vidljivosti.

Uklju€ivanje glavnih farova umesto dnevnog svetla (i obrnuto) moze biti izvedeno i automatskim uredajem na vozilu.

Clan 59

Na vozilima prvi put registrovanim u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine moraju biti ugradena i izvedena zadnja
svetla za maglu prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima, osim vozila od istorijskog znacaja i vozila vrsta L, T, Tm, TR, C,
R, SiK.

Zadnja svetla za maglu mogu biti izvedena kao jedno ili dva svetla. Ako je izvedeno kao jedno svetlo tada se mora nalaziti, u
odnosu na srednju uzduznu vertikalnu ravan vozila, na levoj strani vozila odnosno centar svetla moze prolaziti kroz srednju
uzduznu vertikalnu ravan vozila.

Udaljenost svetlece povrsine zadnjeg svetla za maglu od povrSine puta kod vozila vrste L (ukoliko je ugradeno), M, N i O, ne
sme biti manja od 0,25 m ni ve¢a od 1 m, odnosno od 0,9 m za vrstu L3. Ukoliko je zadnje svetlo za maglu grupisano sa bilo
kojim zadnjim svetlom, ili kod zadnjeg svetla za maglu vozila vrste N3G, maksimalna udaljenost svetlece povrsine od
povrsine puta moze biti pove¢ana do 1,2 m. Za vozila vrste T, R i S, udaljenost svetle¢e povrSine zadnjeg svetla za maglu od
povrSine puta (ukoliko je ugradeno) ne sme biti manja od 0,4 m ni ve¢a od 1,9 m, ukoliko zbog oblika karoserije nije moguce
ispuniti zahtev onda udaljenost ne sme biti ve¢a od 2,5 m. Odredbe ovog stava ne odnose se na vozila vrste L1.

Zadnje svetlo za maglu moze da se uklju¢i samo putem posebnog prekidaca.

Zadnje svetlo za maglu mora biti povezano tako da se moze ukljuciti samo ako su uklju€eni glavni farovi ili prednja svetla za
maglu.

Kontrola uklju¢enosti zadnjeg svetla za maglu mora biti obezbedena putem kontrolne lampe Zute boje.

Clan 60

Parkirna svetla mogu biti postavljena na vozilima vrste M i N koja nisu duZa od 6 m i nisu Sira od 2 m, kao i na vozilima vrste
T, RS, iizvedena na sledeci nadin:

1) na bo¢noj strani vozila - u vidu posebnog svetla koje prema prednjoj strani vozila daje svetlost bele boje, a prema zadnjoj
strani vozila svetlost crvene boje;

2) na prednjoj i zadnjoj strani vozila - u vidu svetla koja daju, i to: prednja svetla - svetlost bele boje usmerenu unapred, a
zadnja svetla - svetlost crvene boje usmerenu unazad, s tim da prednje svetlo moze biti ugradeno zajedno sa prednjim
pozicionim svetlom ili glavnim farom, a zadnje svetlo zajedno sa zadnjim pozicionim svetlom i sa stop svetlom, ili samo sa
stop svetlom, ili samo sa zadnjim pozicionim svetlom.

Udaljenost svetlece povrsine parkirnog svetla od povrsine puta ne sme biti manja od 0,35 m ni ve¢a od 1,5 m, odnosno od
2,1 m ukoliko oblik karoserije ne dozvoljava drugacije. Za vozila kategorije T, udaljenost svetle¢e povrSine od povrsine puta
ne sme biti manja od 0,4 m ni vec¢a od 2,5 m.

Clan 61

Motorna i prikljuéna vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, osim vozila od
istorijskog znacaja i vozila vrsta Tm, TR, C, K, i €ija Sirina iznosi viSe od 2,1 m, odnosno od 2,55 m za vozila vrste T, R i S,
moraju imati gabaritna svetla.

Gabaritna svetla mogu biti postavljena i na vozilima cija Sirina iznosi od 1,8 m do 2,1 m, kao i na vozilima vrste T, R i S, €ija
je Sirina izmedu 1,8 mi 2,55 m.

Gabaritna svetla moraju biti ugradena i izvedena na sledec¢i nacin, i to tako da se:

1) na prednjem delu vozila iz st. 1. i 2. ovog ¢lana postavljaju dva ili Cetiri svetla koja daju svetlost bele boje usmerenu
unapred;

2) na zadnjem delu vozila iz st. 1. i 2. ovog €lana postavljaju dva ili Cetiri svetla koja daju svetlost crvene boje usmerenu
unazad.

Gabaritna svetla moraju biti postavljena na rastojanju ne vecem od 400 mm od bo¢nih ivica vozila.

Gabaritna svetla na prednjem delu vozila moraju biti postavljena na gornjem delu motornog vozila i na najve¢oj mogucoj
visini prilagodenoj $irini, konstrukciji i radnim zahtevima prikljuénog vozila.



Gabaritna svetla na zadnjem delu vozila moraju biti postavljena na najvecoj mogucoj visini prilagodenoj Sirini, konstrukciji i
radnim zahtevima vozila.

Ukoliko su na jednom kraju vozila postavljena Cetiri gabaritna svetla, parovi svetala moraju biti udaljeni $to je moguce vise po
visini.

Gabaritna svetla moraju biti homologovana i ugradena prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Gabaritna svetla na vozilima kojima se prevoze opasni tereti mogu biti postavljena i izvedena tako da zadovolje jedan od
uslova iz stava 3. ovog ¢lana.

Sva vozila duza od 6 m (prikolice - mere se zajedno sa rudom) osim vozila vrste Ks., Ks, i TR, prvi put registrovana u
Repubilici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, osim vozila od istorijskog znacaja, moraju imati Zuta bo€na poziciona svetla za
oznacavanje u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima. Krajnje zadnje bo&no poziciono svetlo moze biti crvene boje ako
je udruzeno, spojeno ili uzajamno povezano sa zadnjim pozicionim svetlom, zadnjim gabaritnim svetlom, zadnjim svetlom za
maglu, stop svetlom ili mu je deo svetleée povrsine zajednicki sa zadnjim katadiopterom. Krajnja zadnja bo¢na poziciona
svetla moraju biti narandzaste boje ako trepere zajedno sa zadnjim pokazivatem pravca.

Najmanje rastojanje bo¢nog pozicionog svetla od horizontalne podloge je 0,25 m, a najvece 1,5 m (2,1 m ukoliko oblik
karoserije ne dozvoljava drugacije), odnosno 2,5 m za vozila vrsta T, R i S.

U srednjoj trecini vozila mora postojati najmanje jedno bo¢&no poziciono svetlo.

Prvo bo€no poziciono svetlo ne sme biti dalje od 3 m od prednjeg kraja vozila, a poslednje ne sme biti viSe od 1 m od
zadnjeg kraja vozila.

Medusobno rastojanje bo¢nih pozicionih svetala ne sme prec¢i 3 m, osim u slu¢aju da struktura vozila to ne dozvoljava, tada
se rastojanje moze povecati do 4 m.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 62

Svetlo zadnje registarske tablice, mora biti ugradeno i izvedeno na vozilima, osim na vozilima vrste L6, L7, Tm, R i S, tako da
daje svetlost bele boje i da se po tablici rasprostire ravnomerno, bez tamnih ili izrazito svetlih mesta.

Izuzetno od stava 1. ovog ¢lana, svetlo zadnje registarske tablice na vozilima vrste L1 i L3 ne mora biti ugradeno i izvedeno,
ukoliko su ova vozila proizvedena i homologovana bez svetla zadnje registarske tablice.

Svetlost koja se odbija od registarske tablice ne sme da bljesti, a izvor svetlosti ne sme da bude neposredno vidljiv za
ucesnike u saobracaju koji se krec¢u iza vozila.

Svetlost koja osvetljava zadnju registarsku tablicu mora biti takva da je nocu, pri dobroj vidljivosti, moguée Citati oznake i
brojeve na tablici sa udaljenosti od najmanje 20 m.

Svetlo zadnje registarske tablice mora biti povezano na isti prekida¢ kojim se uklju€uju i poziciona svetla.

Clan 63

Rotaciona i trepcuca svetla na vozilima mogu biti izvedena tako da daju samo svetlost Zute, crvene, odnosno plave boje i
moraju biti postavljena na pogodnom najviSem mestu na vozilu i vidljiva sa svih strana.

Dodatna rotaciona i trepéu¢a svetla mogu biti postavljena i na drugim mestima na vozilu.

Izuzetno od stava 1. ovoga ¢lana, rotaciona i trepéuca svetla na vozilu mogu biti postavljena u skladu sa propisom koji
ureduje tehnicke karakteristike uredaja, ugradnju i postavljanje i nacin upotrebe posebnih znakova koji donosi ministar
nadlezan za unutrasnje poslove.

Clan 64

Katadiopteri na vozilima vrsta M, N, T i C moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva zadnja netrouglasta katadioptera crvene
boje.

Netrouglasti katadiopteri crvene boje moraju biti ugradeni na zadnjoj strani vozila vrste L:
1) vozila vrste L1 i L3: kao jedan ili dva;

2) vozila vrste L2, L5, L6 i L7 Sirine do 1 m: kao jedan ili dva;

3) vozila vrste L2, L5, L6 i L7 Sirine vece od 1 m: kao dva;

4) vozila vrste L4: kao dva ili tri, od kojih jedan mora biti na bo€noj prikolici.

Ukoliko je ugraden jedan katadiopter, mora biti postavljen u uzduznoj vertikalnoj ravni vozila. Ukoliko su ugradena dva
katadioptera, moraju biti simetricno rasporedena prema uzduznoj vertikalnoj ravni vozila, maksimalno udaljena od bo¢ne
ivice vozila 0,4 m. Dodatni katadiopter moze biti ugraden na vozilima vrste L2, L4, L5, L6 i L7 ukoliko ne remeti funkciju



ostalih katadioptera. Vozila vrste L1 sa pedalama moraju imati po jedan katadiopter zute ili narandzaste boje na svakoj strani
pedale (s prednje i zadnje strane).

Dva prednja bela katadioptera na priklju¢nom vozilu i motornom vozilu sa skrivaju¢im farovima moraju biti ugradena i
izvedena tako da ne smeju biti trouglastog oblika. Sva ostala vozila mogu imati prednje katadioptere.

Dva zadnja crvena katadioptera na prikljuénom vozilu moraju biti ugradena i izvedena u obliku ravnostranog trougla, sa
vrhom okrenutim naviSe i stranicom veli¢ine najmanje 0,15 m.

Ako je na vozilu ugradeno viSe od dva katadioptera, oni moraju biti u paru.
Katadiopter mora imati svetlecu povrsinu od najmanje 20 cmz2.
Katadiopteri na vozilu moraju biti postavljeni vertikalno na povrsinu puta.

Udaljenost svetlece povrsine katadioptera od povrSine puta ne sme biti ve¢a od 0,9 m ni manja od 0,35 m, osim kod vozila na
dva ili tri tocka, kod kojih najmanja udaljenost od povrSine puta moze iznositi 0,25 m.

Ako je ugraden samo jedan predniji ili samo jedan zadnji katadiopter, on mora biti postavljen u uzduznoj srednjoj ravni vozila.

Ako su ugradena dva prednja ili dva zadnja katadioptera istog tipa, udaljenost spoljasnjih ivica svetlecih povrsina tih
katadioptera ne sme biti veca od 0,4 m od bo¢no najisturenijih tacaka vozila, a udaljenost izmedu unutrasnjih ivica mora
iznositi najmanje 0,6 m.

Na vozilima vrsta T, Tm, TR i C, kod kojih su postavljena dva para zadnjih katadioptera jedan par mora zadovoljavati zahteve
jednoobraznih tehnickih uslova.

Prednji i zadnji katadiopteri mogu biti ugradeni zajedno sa odgovaraju¢im prednjim ili zadnjim svetlima.

Na motornim vozilima €ija duzina prelazi 6 m, osim vozila vrste TR, vozila od istorijskog znacaja i svim priklju¢nim vozilima,
prvi put registrovanim u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine moraju biti ugradeni bo¢ni katadiopteri Zute boje prema
jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Katadiopteri na zapreznim vozilima i motokultivatoru moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva katadioptera crvene boje,
simetri¢no postavljena na zadnjoj strani vozila, tako da su nocu, pri dobroj vidljivosti, vidljiva sa udaljenosti od najmanje 100
m kad su osvetljena dugim svetlom motornog vozila.

Reflektuju¢a povrsina katadioptera na zapreznim vozilima i motokultivatoru ne sme biti manje od 0,3 m ni vise od 1 m
udaljena od povrsine puta. Medusobno rastojanje reflektujuc¢ih povrSina katadioptera ne sme biti manje od 0,5 m.
Reflektuju¢a povrsina pojedinih katadioptera mora iznositi najmanje 20 cmz.

Reflektuju¢a povrsina katadioptera crvene boje na zadnjoj strani vozila iz stava 2. ovog ¢lana mora biti najmanje 8 cmz2.

Na bocnim stranicama prednjeg i zadnjeg tocka bicikla moraju biti izvedena reflektujuca tela koja reflektuju svetlost bele il
Zute boje.

Odredba stava 4. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1970.
godine.

Odredbe stava 14. ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 65

Svetla za oznacavanje vozila posebnih namena smeju se upotrebljavati samo na odgovaraju¢im vozilima, kao na primer na
vozilima taksi prevoza, javnog gradskog prevoza, obuka vozaca, vozila putne pomoéi i sl.

Svetla za ozna€avanje vozila posebnih namena moraju biti tako konstruisana da se prilikom upotrebe ne mogu od strane
drugih u€esnika u saobracaju pogresno protumaciti, moraju biti bezbedno uévricena za upotrebu do najvece konstruktivne
brzine vozila i takvog oblika i sadrzine da ne ometaju druge ucesnike u saobracaju odnosno nemaju uvredljivu sadrzinu.

Clan 66
Oznake dugih i teSkih vozila moraju biti homologovane i postavljene prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Oznake teskih motornih vozila obavezne su za zglobne autobuse klase Il i lll, vozila vrste N €ija je najve¢a dozvoljena masa
vecta od 7,5 t, vozila vrste Ns osim tegljaca za poluprikolice. Oznake dugih vozila obavezne su za vozila vrste O+, Oz i Os Cija
najveca duzina prelazi 8 m i vozila vrste O..

Oznake sporih vozila obavezne su za vozila vrsta M, N, O, T, Tm, TR, C, R, S, K1 i K5a ¢ija najveca konstruktivna brzina ne
prelazi 40 km/h i moraju biti homologovane i postavljene prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Tabla za oznaCavanje sporih vozila postavlja se uvek na zadnju stranu sporog vozila i to tako da je vrh zase€enog trougla
okrenut na gore, dok mu je osnovica paralelna sa povr§inom kolovoza.

Reflektivne povrSine za oznaCavanje kontura vozila moraju biti homologovane prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.



Reflektivne povrSine za oznaCavanje kontura vozila moraju biti ugradene na vozila vrste Os i O4 i na vozila vrste N2 najvece
dozvoljene mase veée od 7,5 t, i na vozila vrste Ns, koja su Sira od 2,1 m ("zadnje konturne oznake"), duza od 6 m ("bo¢ne
konturne oznake"), osim na Sasiji teretnog vozila, nekompletnom vozilu i tegljacu.

Reflektivne povrSine mogu biti ugradene na to¢kove vozila vrste L.

Zaprec€ne table moraju postojati na:

1) vozilima Sirim od 2,55 m;

2) teretnim i prikljucnim vozilima Ciji teret prelazi najudaljeniju tacku na zadnjoj strani vozila;

3) na priklju¢ku za izvodenje radova kada je postavljen na vozilu koje ucestvuje u saobracaju na putu.
ZaprecCne table moraju biti izradene i postavljene u skladu sa standardom SRPS.Z.S2.855.

Na vozilima vrste S koja su Sire od 2,55 m postavljaju se dve zaprecne table na najisturenijem delu leve i desne strane
zadnjeg dela vozila. Ove table se postavljaju i na prednjem delu ovih vozila kada su Sira od traktora koje ih vuce. Ako je
istovremeno obezbedena vidljivost zaprecnih table za u€esnike u saobracaju koji dolaze u susret vozilu i u€esnike u
saobracaju koji se krec¢u iza vozila, zapre€ne table mogu biti postavljene samo na zadnjem delu vozila.

ZaprecCne table moraju postojati i na vozilima vrste S koja nisu Sire od 2,55 m kada je to propisano odredbama ovog
pravilnika, pri €emu mora postojati najmanje jedna zaprecna tabla postavljena na levoj strani zadnjeg dela vozila.

ZaprecCne table se postavljaju i na prikljuCku za izvodenje radova, kada je on postavljen na vozilu koje ucestvuje u saobracaju
na putu, na isti nacin koji je propisan i za vozila vrste S koja su Sire od 2,55 m. Kada priklju¢ak za izvodenje radova, koji je
postavljen na prednjem delu vozila koje uCestvuje u saobrac¢aju na putu, prelazi Sirinu vozila, zapre€ne table moraju biti
postavljene na mestima koja obezbeduju vidljivost zapre¢nih table za u€esnike u saobracaju koji dolaze u susret vozilu i
ucesnike u saobracaju koji se kre¢u iza vozila.

Primeri postavljanja oznaka iz st. 1. i 3. ovog ¢lana dati su u Prilogu 1 koji je odStampan uz ovaj pravilnik i €ini njegov
sastavni deo.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 67

Reflektivni deo reklamnih natpisa - grafi¢kih simbola na vozilu mora biti jednostavan, bez adresa i brojeva telefona, i da ne
odvlaci paznju drugim u€esnicima u saobracaju.

Visina slova u reflektivnom delu reklamnog napisa mora biti izmedu 300 mm i 1000 mm, a ukupna povrsina reflektivnog dela
naslova ne sme preci 2 m2.

v) Uredaji za davanje svetlosnih znakova

Clan 68

Pod uredajima za davanje svetlosnih znakova, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) stop svetla;

)

2) pokazivadi pravca;

3) uredaj za istovremeno ukljucivanje svih pokazivaca pravca.
)

4) (brisana)

Clan 69

Stop svetla na vozilima vrste M, N, O, T, R, S kao i na vozilima vrste L koja su Sira od 1,3 m, moraju biti ugradena i izvedena
kao dva simetricno postavljena stop svetla, a na vozilima vrste L koja nisu Sira od 1,3 m kao jedno ili dva stop svetla tako da
daju svetlost crvene boje. Izuzetno, na vozilima vrste M2, M3, N2, N3, O2, O3 i O4 mogu biti ugradena dva dodatna stop
svetla ukoliko nije ugradeno trece stop svetlo. Stop svetla na vozilima vrste L4 moraju biti ugradena kao dva ili tri stop svetla,
tako da daju svetlost crvene boje.

Motorna vozila vrste M1 prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2011. godine i vrste N1 sa ¢vrstom
zatvorenom nadgradnjom koja su proizvedena i homologovana sa tre¢im stop svetlom i prvi put registrovana u Republici
Srbiji nakon 1. juna 2024. godine, osim vozila od istorijskog zna¢aja, moraju imati ugradeno trece stop svetlo na srednjoj
uzduznoj ravni vozila.

Motorna vozila i prikljuéna vozila, koja na ravhom putu ne mogu razviti brzinu kretanja vecu od 25 km/h ne moraju imati stop
svetlo.

Stop svetla moraju biti postavljena simetricno u odnosu na uzduznu srednju ravan vozila. Ova odredba se odnosi i na
ugradnju dodatnih stop svetala. Ukoliko nije moguce zbog konstruktivnih razloga postaviti stop svetlo na srednju poduzu
ravan, ono moze biti i pomereno za maksimalno 0,15 m.



Ako su na vozilu ugradena dva stop svetla, udaljenost izmedu unutrasnjih ivica svetlecih povrSina ne sme biti manja od 0,6
m, a udaljenost od spoljne ivice vozila ne vise od 0,4 m.

Udaljenost svetleée povrSine stop svetla od povrsine puta kod vozila vrste M, N i O ne sme biti manja od 0,35 m ni ve¢a od
1,5 m odnosno od 2,1 m ukoliko oblik karoserije ne dozvoljava drugacije. Udaljenost svetlece povrsine stop svetla od
povrsine puta kod vozila vrste T, TR, R i S ne sme biti manja od 0,4 m ni ve¢a od 2,5 m. Za vozila vrste L udaljenost svetle¢e
povrSine stop svetla od povrSine puta ne sme biti manja od 0,25 m ni ve¢a od 1,5 m.

Izuzetno od stava 6. ovog €lana, za vozila kod kojih oblik nadgradnje onemogucava visinu u predvidenoj gornjoj granici od
1,5 m i ukoliko nisu ugradena dodatna opciona svetla, udaljenost svetle¢e povrSine stop svetla od povrSine puta ne sme biti
veca od 2,1 m, odnosno od 2,5 m za vozila vrste TR. Ukoliko su ugradena dodatna opciona svetla, treba da budu ugradena
na $to ve¢em vertikalnom rastojanju koje dozvoljava nadgradnja, ali ne manje od 0,6 m iznad obaveznog svetla.

Sva vozila mogu imati ugradena dodatna stop svetla. Dodatna svetla se moraju postaviti simetricno u odnosu na uzduznu
ravan vozila i na visinu koja nije manja od 0,6 m u odnosu na ve¢ postavljena stop svetla.

Stop svetla mogu biti ugradena zajedno sa drugim zadnjim svetlima.

Stop svetla moraju biti povezana tako da se uklju€uju pri upotrebi radne kocnice vozila. Pri intenzivnhom koc€enju stop svetla
mogu imati ugraden trepc¢uci efekat u skladu sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Izuzetno od stava 1. ovog ¢lana vozilo vrste S, kada je to predvideo proizvoda¢, ne mora imati stop svetla ako vozilo ne
zaklanja stop svetla traktora koji vuce to vozilo.

Clan 70

Pokazivaci pravca na motornom vozilu na tri, Cetiri ili viSe tockova, osim na vozilima vrste Tm, i na prikljucnom vozilu moraju
biti ugradeni i izvedeni na sledeci nacin, i to:

1) na motornom vozilu koje nije duze od 6 m:

(1) dva prednja bo¢na i dva zadnja pokazivaca pravca,

(2) dva prednja, dva zadnja i dva bo¢na pokaziva¢a pravca,
(3) dva prednja i dva zadnja pokazivaca pravca;

2) na motornom vozilu koje je duze od 6 m i na vuénom motornom vozilu osim na vozilima koja su proizvedena, odnosno prvi
put registrovana pre 1. aprila 1978. godine za koja se primenjuju odredbe iz stava 1. tacka 1):

(1) dva prednja bo¢na i dva zadnja pokaziva¢a pravca,
(2) dva prednja, dva bo¢na i dva zadnja pokazivaa pravca;
3) na priklju¢nom vozilu - dva zadnja pokaziva¢a pravca.

Pokazivaci pravca na motornim vozilima vrste L1 mogu biti ugradeni i izvedeni kao dva prednja i dva zadnja pokazivaca
pravca.

Pokazivaci pravca na motornim vozilima vrste L2, L3, L4, L5, L6 i L7 moraju biti ugradeni i izvedeni kao dva prednja i dva
zadnja pokazivaca pravca osim na motociklima proizvedenim bez ovih uredaja pre 1. januara 2010. godine.

Svetlost pokaziva¢a pravca mora biti Zute boje osim na vozilima od istorijskog znacaja gde moze biti crvene boje.

Ucestalost treptanja pokazivaca pravca treba, po pravilu, da iznosi 90 perioda u minuti, s tim $to su dozvoljena odstupanja
tako da ucestalost treptanja iznosi najmanje 60, odnosno najvi§e 120 perioda u minuti (90+30 perioda u minuti).

Od trenutka ukljucivanja pokaziva¢a pravca, emitovanje svetlosti mora uslediti najkasnije za jednu sekundu, a prvi prestanak
emitovanja svetlosti mora uslediti najkasnije za 1,5 sekundu.

Udaljenost spoljne ivice svetle¢e povrSine pokazivaca pravca od bo€no najisturenije tacke vozila ne sme biti ve¢a od 0,4 m.

Udaljenost donijih ivica svetlec¢ih povrSina pokaziva¢a pravca kategorija 1, 1a, 1b, 2a i 2b od povrSine puta ne sme biti manja
od 0,35 m ni veca od 1,5 m, odnosno od 2,1 m ukoliko oblik karoserije ne dozvoljava drugacije, odnosno od 2,5 m za vozila
vrste TR, a za pokazivaCe pravca kategorije 5 i 6 ne sme biti manja od 0,35 m ni ve¢a od 1,5 m, odnosno od 2,3 m ukoliko
oblik karoserije ne dozvoljava drugacije.

Pokazivaci pravca koji se nalaze na boc¢noj strani vozila ne smeju biti udaljeni vise od 1,8 m od prednje povrSine vozila,
izuzetno 2,5 m kod vozila kod kojih se ne mogu odrzati minimalni uglovi vidljivosti.

Ukljucivanje pokazivaca pravca mora biti nezavisno od uklju€ivanja bilo kog drugog svetla na vozilu.
Svi pokazivaci pravca, postavljeni na istoj strani vozila, moraju se ukljucivati i isklju€ivati putem iste komande.

Kontrola funkcionisanja pokazivaca pravca mora biti obezbedena putem opticke ili zvu¢ne kontrolne naprave.



Vozila vrsta M i N prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, osim vozila od istorijskog znacaja,
moraju imati kontrolu funkcionisanja rada pokazivaca pravaca i putem opticke i zvu€ne kontrolne naprave u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Uredaj za istovremeno ukljucivanje svih pokaziva€a pravca na motornim vozilima iz stava 1. ovog ¢lana mora biti ugraden i
izveden tako da se moze ukljuciti posebnim prekidacem, a kontrola funkcionisanja mora se obezbediti putem crvene
kontrolne lampe koja je u vidnom polju vozaca.

Pokazivaci pravca mogu imati ugraden automatski trepc¢uci efekat pri intenzivnom koc€enju u skladu sa jednoobraznim
tehni¢kim uslovima.

Odredbe st. 4. i 6. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Izuzetno od stava 1. ovog ¢lana vozilo vrste S, kada je to predvideo proizvodac, ne mora imati pokazivace pravca ako vozilo
ne zaklanja pokazivace pravca traktora koji vuce to vozilo.

4. Uredaji koji omogucavaju normalnu vidljivost

Clan 71

Pod uredajima na vozilima koji omoguc¢avaju normalnu vidljivost u saobracaju na putu, u smislu ovog pravilnika,
podrazumevaju se:

1) vetrobran i spoljna prozorska okna kabine i karoserije;

2) uredaj za brisanje vetrobrana (u daljem tekstu:brisa€ vetrobrana);

3) uredaj za kvasenje spoljne strane vetrobrana (u daljem tekstu: pera¢ vetrobrana);
)

4) ogledalo koje vozau omogucéava osmatranje puta i saobraéaja (u daljem tekstu: vozacko ogledalo).

Clan 72

Vetrobran i sva stakla na motornom ili prikljuénom vozilu, osim prednjeg vetrobrana na vozilima vrste M1 homologovanog
tipa bez vetrobrana, L1, L2, L3, L4, L5 bez kabine, L6 bez kabine, L7 bez kabine, Tm, TR, T bez kabine i C bez kabine,
moraju biti homologovani i ugradeni u skladu sa odredbama jednoobraznih tehnickih uslova. Vetrobrani moraju biti slojeviti -
laminirani, odnosno ne smeju biti od kaljenog (sa oznakom u znaku homologacije "TOUGHENED" ili "TEMPERED") stakla ni
kada se naknadno zamenjuju, osim za vozila ¢ija najveéa brzina ne prelazi 40 km/h. Za vozila vrste TR i T homologovanog
tipa, pojedina stakla osim vetrobrana mogu biti od providnih plasti¢nih materijala ukoliko namena vozila to zahteva.

Vetrobran se ne sme naknadno zatamnjivati.

Boc¢na okna u ravni voza¢a mogu biti naknadno zatamnjena tako da ukupna vrednost priguSenja svetla ne prelazi 30%.
Ostala stakla na vozilu mogu biti naknadno zatamnjena bez ograni¢enja ukupne vrednosti prigusenja svetla pri Cemu na
vozilu moraju biti ugradena dva bo¢na vozacka ogledala.

Stepen refleksije stakala na vozilu ne sme prelaziti 15% kako ne bi doSlo do zaslepljivanja drugih u€esnika u saobracaju.

Odredbe st. 3. i 4. ovog ¢lana ne odnose se na vozila kojima se prevoze predsednik Republike, predsednik Vlade,
predsednik Narodne skupstine, kao i na odredena vozila koja upotrebljavaju odnosno koriste organi unutrasnjih poslova,
sluzbe bezbednosti, odredena vojna vozila i vozila namenjena za hithu medicinsku pomo¢, koja se koriste za poslove koji
zahtevaju naknadno zatamnjenje.

Vozila koja upotrebljavaju, odnosno koriste organi unutrasnjih poslova, sluzbe bezbednosti, vojna vozila i vozila namenjena
za hitnu medicinsku pomog¢, iz stava 5. ovog ¢lana, odreduje nadlezni ministar, rukovodilac organa odnosno rukovodilac
ustanove.

Odredba stava 1. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana u Republici Srbiji pre
20. decembra 1986. godine.

Clan 73

Brisaci vetrobrana na motornom vozilu, osim na vozilima vrste M1 homologovanog tipa bez vetrobrana, L1, L, Ls, L4, Ls bez
kabine, Ls bez kabine, L; bez kabine, Tm, T bez kabine i C bez kabine, moraju biti ugradeni i izvedeni tako da budu pouzdani
i da omoguce brisanje $to vece povrsine vetrobrana pod svim vremenskim uslovima, kao i neophodnu vidljivost kroz
vetrobran.

Rad ukljucenih brisaca vetrobrana ne sme trajno angazovati paznju vozaca.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971. godine.

Clan 74

Vozila koja imaju ugradene brisaCe vetrobrana moraju imati i peraCe vetrobrana. Pera¢ vetrobrana na motornom vozilu mora
biti ugraden i izveden tako da omogucava pranje Sto vece povrSine vetrobrana.



Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971. godine.

Clan 75

Vozacko ogledalo na motornom vozilu mora biti ugradeno i izvedeno kao najmanje:

1) jedno vozacko ogledalo na vozilu vrste T1, TR i putni¢kim vozilima sa najviSe dva sedista, kao i na motociklu koji je
proizveden, odnosno prvi put registrovan nakon 1. januara 1970. godine.

2) dva vozacka ogledala na vozilima vrste L2, L3, L4, L5, L6, L7, ako su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula
2011. godine, i na vozilima vrste T2 do T5 kao i na vozilu vrste K5a;

3) dva vozacka ogledala na putnickom vozilu sa Cetiri ili viSe sediSta, od kojih je jedno smeSteno unutar karoserije, a drugo
izvan karoserije na levoj strani vozila;

4) dva vozacka ogledala na autobusu, putni¢kom vozilu koji vu¢e kamp prikolicu i trolejbusu sa obe spoljasnje strane
prednjeg dela ovih vozila i jedno vozacko ogledalo unutar karoserije;

5) dva vozacka ogledala na teretnim vozilima sa obe spoljasnje strane prednjeg dela tih vozila.

Vozacko ogledalo mora biti homologovano i ugradeno prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima. Umesto vozackih ogledala,
na vozilo moze biti ugraden sistem kamera i monitora koji vozaCu omoguc¢avaju osmatranje puta i saobracaja, ukoliko je to
predvideno od strane proizvodaca vozila i ukoliko je sistem homologovan i ugraden prema jednoobraznim tehnickim
uslovima.

Vozacko ogledalo mora biti postavljeno tako da vozaCu omoguc¢ava osmatranje puta i saobracaja iza vozila, odnosno skupa
vozila, i kad se u vozilu nalazi najveci dozvoljeni broj lica, odnosno i kad je vozilo natovareno. Vozacko ogledalo mora biti
zglobno vezano za leziSte svog nosaca tako da se moze postaviti u bilo koji polozaj radi osmatranja puta i saobracaja iza
vozila i da u postavljenom polozaju ostane i pri normalnim potresima za vreme kretanja vozila. Vozacko ogledalo postavljeno
unutar karoserije vozila vrste M; mora se nalaziti na mestu na kome ga vozac€ sa svog sediSta moze podeSavati rukom.

Povrsina vozackog ogledala mora imati takve optiCke karakteristike da ne prouzrokuje znatniju deformaciju slike i boje
predmeta i da nije podlozna Stetnom dejstvu atmosferskih prilika.

Povrsina vozackog ogledala koja reflektuje sliku moze biti ravna ili blago ispup&ena (konveksna) ili kombinovana. Radijus
ispupCenosti povrdine vozackog ogledala ne sme biti manji od 80 cm.

Povrsina vozackog ogledala mora iznositi, i to:
1) ogledala smestenog unutar karoserije i izvan karoserije putni¢kog vozila - najmanje 60 cm?;

2) ogledala smestenih izvan karoserije ostalih motornih vozila - najmanje 150 cm2 ako im je povrsina ispup€ena, odnosno
najmanje 300 cm? ako im je povrsina ravna;

3) ogledala na vozilima vrste Lo, Ls,Ls4, Ls i Ls - najmanje 50 cm2.

Ako je na vozilu vrste M., obzirom na konstrukciju karoserije, ili ukupno priguSenje svetla kroz zadnje staklo ve¢e od 50%,
neizvodljiva upotreba ogledala unutar karoserije tada takvo vozilo mora imati najmanje dva spoljna ogledala sa bo¢nih strana
vozila.

Odredbe st. 5. i 6. ovog €lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Odredbe stava 1. ta€. 3), 4) i 5) ovog ¢lana ne odnose se na: putni¢ka vozila do Cetiri sedista i putni¢ka vozila koji vuku kamp
prikolicu, koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. maja 1985. godine.

Odredbe stava 1. tacka 2) ovog ¢lana ne odnose se na vozila od istorijskog znacaja.

Clan 75a

Vozila vrste N2 i N3 moraju da imaju dodatna Sirokougaona ogledala i ogledala za osmatranje neposredne okoline, koja su
proizvedena i ugradena u skladu sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Odredbe stava 1. ovog ¢lana ne odnose se na vozila vrste:
1) N2 i N3 koja su prvi put registrovana pre 1. januara 2000. godine;

2) N2 ¢ija najvec¢a dozvoljena masa ne prelazi 7,5 tona, na koja nije moguc¢e ugraditi ogledalo klase V, u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima, tako da se ni jedan deo ogledala, bez obzira gde se postavlja, ne nalazi na visini manjoj
od 2 miznad tla (dopusta se odstupanje od 10 cm) kada je vozilo pod optere¢enjem koje odgovara njegovoj najvecoj
dozvoljenoj masi i da se sa vozacevog sedista vidi celo ogledalo;

3) N2 i N3 na kojima se na strani suvozaca postavljaju drugi uredaji za posredno osmatranje koji pokrivaju najmanje 95%
ukupnog vidnog polja u nivou tla ogledala klase IV i V, u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima;

4) N2 i N3, od istorijskog znacaja.



Vozila iz stava 1. ovog ¢lana moraju da imaju sa suvozaceve strane Sirokougaona ogledala i ogledala za osmatranje
neposredne okoline, €ija vidna polja zajedno pokrivaju najmanje 95% vidnog polja u nivou tla ogledala klase 1V i najmanje
85% vidnog polja u nivou tla ogledala klase V, u skladu sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Ukoliko vozila iz stava 1. ovog ¢lana, ne mogu da budu opremljena Sirokougaonim ogledalima i ogledalima za osmatranje
neposredne okoline, mogu se opremiti dopunskim ogledalima, odnosno drugim uredajima za posredno osmatranje, pod
uslovom da kombinacija takvih uredaja obuhvata najmanje 95% vidnog polja u nivou tla ogledala klase IV i najmanje 85%
vidnog polja u nivou tla ogledala klase V, u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima.

5. Uredaji za davanje zvucnih znakova

Clan 76

Uredaj za davanje zvu€nih znakova na motornom vozilu, osim na vozilu vrste Tm, mora biti ugraden i izveden kao najmanje
jedan uredaj tako da daje jednoli€ne zvuke nepromenljivog intenziteta i mora biti homologovan i ugraden u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Osim uredaja za davanje zvu¢nih znakova iz stava 1. ovog ¢lana, na odredena motorna vozila namenjena za hitnu
medicinsku pomoc, vatrogasna vozila, vozila organa unutrasnjih poslova, vojna vozila, vozila ministarstva nadleznog za
izvr§enje zatvorskih sankcija i Bezbednosno informativne agencije, moze biti ugraden i izveden i poseban uredaj za davanje
znakova od niza naizmenicnih zvu¢nih signala promenljive frekvencije.

Komanda uredaja za davanje zvu¢nih znakova mora biti postavljena tako da je pristupana vozacu sa njegovog sedista.

Vozila vrsta Mz, Ms, N2 i N3, osim vozila od istorijskog znacaja, prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011.
godine, koja nemaju ugradeno unutrasnje vozacko ogledalo koje omoguéava osmatranje prostora iza vozila ili kameru za
snimanje prostora iza vozila, moraju na zadnjem kraju vozila imati ugraden uredaj za zvu¢nu signalizaciju kretanja unazad
koji se automatski aktivira sa uklju¢enjem hoda unazad.

Odredbe stava 4. ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 77
Uredaj za davanje zvu¢nih znakova ugraden na motornom vozilu mora da proizvodi zvuk jacine:
1) za vozila vrste L1, L2 i L6 od 75 dB(A) do 112 dB(A),
2) za vozila vrste L3, L4, L5 i L7 sa motorom snage do 7 kW od 83 dB(A) do 112 dB(A),
3) za vozila vrste M, N, kao i vozila vrste L3, L4, L5 i L7 sa motorom snage vec¢e od 7 kW od 87 dB(A) do 112 dB(A).

Uredaj za davanje zvu€nog signala za voznju unazad mora biti ugraden i izveden tako da mu ja€ina zvuka iza vozila ne sme
iznositi manje od 70 dB(A).

Uredaiji za davanje zvu¢nih znakova, kao $to su zvonce, truba ili sirena na biciklima i mopedima, moraju biti ugradeni i
izvedeni tako da im jacina zvuka iznosi 75 dB(A).

Jacina zvuka uredaja za davanje zvucnih znakova ugradenih na motornom vozilu utvrduje se u laboratorijskim uslovima na
otvorenom i ravnom prostoru pre¢nika najmanje 20 m, pri €emu se mikrofon fonometra mora nalaziti na visini od 0,5 m do 1,5
m i na udaljenosti od 7 m ispred vozila, a motor ne sme biti u radu.

Clan 78
NajviSe granice dozvoljene spoljne buke merene u laboratorijskim uslovima koju pojedine vrste vozila smeju proizvoditi jesu:
1) za vozila na dva tocka, i to za:
(1) L+ -81dB (A),

(2) Ls, sa dvotaktnim motorom radne zapremine do 125 cm3 - 85 dB (A), a za L3 radne zapremine motora preko 125 cm? -
87 dB (A),

(3) Ls sa Cetvorotaktnim motorom radne zapremine do 125 cm? - 85 dB (A), zapremine od 125 cm? do 500 cm? - 87 dB (A), a
zapremine preko 500 cm3 - 89 dB (A);

2) vozila sa tri tocka Lz, Ls, Ls - 88 dB (A);
3) za motorna vozila na Cetiri ili viSe toCkova, i to za:
(1) M1, Ksa, LeiL;-87 dB (A),

(2) Mz2i N; - 88 dB (A), Ms, Nz i N3 i sa motorom najveée nominalne snage, odnosno najvece trajne nominalne snage (za
elektromotor) do 147 kW - 92 dB (A), a sa motorom najve¢e nominalne snage, odnosno najvece trajne nominalne snage (za
elektromotor) preko 147 kW - 95 dB (A).

(A), a sa motorom snage preko 147 kW - 95 dB (A).



Spoljna buka se meri prema metodi merenja buke stacionarnog vozila (vozila u upotrebi) nazna¢enim u jednoobraznim
tehniCkim uslovima.

Odredbe st. 1. i 2. ovog €lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara
1972. godine.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.
6. Uredaji za kontrolu i davanje znakova

Clan 79
Pod uredajima za kontrolu i davanje znakova na motornim vozilima, u smislu ovog pravilnika, podrazumevaju se:
1) na vozilima vrste M, (putnicka vozila):
(1) brzinomer sa odometrom i svetiljkom za osvetljavanje,

(2) kontrolna plava lampa za dugo svetlo,

)
)
(3) svetlosni ili zvu€ni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca,
(4) tahograf, ako se vozilom, odnosno skupom vozila u saobrac¢aju na putevima obavlja drumski prevoz na koji se primenjuju
propisi o radnom vremenu posade vozila i tahografima;
2) na vozilima vrste M. i Ms (autobusima):

1) brzinomer sa odometrom i svetiljikom za osvetljavanje, ako nije ugraden u tahograf koji pokazuje i registruje brzinu,
vreme i predeni put vozila duz celog puta,

(2) tahograf,

(3) kontrolna plava lampa za dugo svetlo,

(4) svetlosni i zvu¢ni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca,

(5) pokazivac raspolozivog pritiska pneumati¢kog uredaja radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod pritiskom,

(6) grani¢nik brzine - za vozila vrste M3 €ija najve¢a dozvoljena masa prelazi 10 t koja su prvi put registrovana od 1. januara
1988. godine i vozila vrste M2 i vrste M3 €ija najveca dozvoljena masa ne prelazi 10 t koja su prvi put registrovana od 1.
januara 2005. godine, odnosno od 1. oktobra 2001. godine i koja imaju motor sa kompresionim paljenjem (dizel), a koja su
prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine;

3) na vozilima vrste Mz i Ms Klase | i Klase Il (autobusi za gradski i prigradski saobracaj):
(1) svi uredaiji predvideni za vozila u tacki 2. ovog stava,
(2) svetlosni znak za kontrolu zatvorenosti vrata koja nisu u vidnom polju vozaca,

(3) uredaj za davanje i primanje znakova od putnika osim na vozilima koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana
pre 1. januara 1984. godine;

4) na vozilima vrste M. i Ms Klase | i Klase Il (trolejbusi za gradski saobracaj):
(1) svi uredaiji za autobuse za gradski i prigradski saobracaj predvideni u tacki 3. ovog stava osim tahografa,
(2) uredaj za kontrolu izolovanosti od elektricnog napona;

5) na vozilima vrste N (teretna vozila):

1) brzinomer sa odometrom i svetiljkom za osvetljavanje, ako nije ugraden u tahograf koji pokazuje i registruje brzinu,
vreme i predeni put vozila duz celog puta,

2) kontrolna plava lampa za dugo svetlo,

3) svetlosni ili zvuéni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca,
)
)

4) pokazivac raspolozivog pritiska pneumati¢kog uredaja radne kocnice, ako je taj uredaj stalno pod pritiskom,

—_~ o~ o~ o~

5) tahograf, ako teretno vozilo odnosno skup vozila ima najve¢u dozvoljenu masu preko 3,5 t,

(6) grani¢nik brzine - za vozila vrste Ns, koja su prvi put registrovana od 1. januara 1988. godine i vozila vrste N2 koja su prvi
put registrovana od 1. januara 2005. godine, odnosno od 1. oktobra 2001. godine i koja imaju motor sa kompresionim
paljenjem (dizel), koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine;

6) na motociklima, lakim Cetvorociklima i ¢etvorociklima:

(1) brzinomer sa odometrom i svetiljkom za osvetljavanje, osim na motociklu proizvedenim bez ovih uredaja pre 1. januara
2010. godine,



(2) kontrolna plava lampa za dugo svetlo, osim na motociklu i lakom €etvorociklu sa motorom radne zapremine do 50 cms3;

7) na svim vozilima, osim vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1984. godine, koja imaju
poseban uredaj koji proizvodi energiju za rad ko¢nica mora da bude izveden standardizovan priklju€ak za kontrolu pritiska
kocnog fluida na rezervoaru energije, ko¢nim cilindrima i uredajima u kojima se vrsi bilo kakva transformacija energije;

8) na vozilima vrste T, TR i C, osim na vozilu vrste Tm:

(1) brzinomer sa odometrom i svetiljikom za osvetljavanje ili brojaem radnih sati,

(2) svetlosni ili zvu€ni znak za kontrolu rada pokazivaca pravca.

(3) (brisana)

Grani¢nik brzine mora biti homologovan i ugraden u skladu sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Na vozilima vrste M. i M5 graninik brzine mora biti ugraden na nacin da se ova vozila ne mogu kretati brzinom ve¢om od 100
km/h.

Na vozilima vrste N2, Ns i vozilima namenjenim za prevoz opasnog tereta grani¢nik brzine mora biti ugraden na nacin da se
ova vozila ne mogu kretati brzinom ve¢om od 90 km/h.

Grani¢nik brzine ne moraju da imaju vojna vozila, vozila policije, vozila sluzbe civilne zastite, vatrogasno-spasilacka vozila,
vozila komunalnih sluzbi, vozila javnog gradskog prevoza, vozila koja se koriste za nau¢na ispitivanja na putu, vozila od
istorijskog znacaja, kao i vozila Cija najveca konstruktivna brzina ne prelazi grani¢ne vrednosti iz st. 3. i 4. ovog ¢lana.

Odredbe stava 1. tacka 1) podtacka (3), tacka 2) podtacka (4), tacka 5) podtacka (3), tacka 6) podtacka (1) i tacka 8)
podtacka (2) ovog €lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Izuzetno od stava 1. tacka 2) podtacka (2) i taCka 5) podtacka (5) ovog €lana, tahograf ne moraju imati:
1) vozila &iji je vlasnik ili korisnik policija, sluzba civilne zastite ili vatrogasna sluzba;
2) vozila Cija najve¢a konstruktivna brzina ne prelazi 40 km/h;

3) specijalizovana vozila koja se koriste u medicinske svrhe (vozila opremljena sredstvima i uredajima kojima se obavljaju
odredene medicinske intervencije);

4) vozila od istorijskog znacaja (oldtajmeri);

5) specijalizovana vozila za prevoz opreme cirkusa i zabavnih parkova (vozila opremljena sredstvima i uredajima
neophodnim za prevoz Zivotinja ili rekvizita, odnosno sredstvima i uredajima koji se neposredno koriste u zabavnim
parkovima ili pri izvodenju cirkuskih predstava);

6) specijalizovana vozila za prevoz novca i/ili dragocenosti;
7) specijalizovana vozila za prevoz kosnica.

Izuzetno od stava 1. tacka 8) podtacka (1) ovog €lana, brzinomer sa odometrom i svetilikom za osvetljavanje ili broja¢ radnih
sati ne moraju biti ugradeni i izvedeni na vozilima vrste T, TR i C ukoliko su ova vozila proizvedena bez brzinomera sa
odometrom i svetiljkom za osvetljavanje ili bez broja¢a radnih sati.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 80
(i) Tahograf mora da:
1) bude ugraden, podesen, kontrolisan, pregledan i opravljen u radionici za tahografe koja poseduje dozvolu za rad;

2) bude zZigosan vazec¢im Zigom (plombiran na svim spojnim tackama instalacije, prenosnog sistema i predvidenih mesta u
unutrasnjosti tahografa, bez oste¢enja plombi i njihovih lezista, plombama sa Zigom radionice za tahografe koja poseduje
dozvolu za rad);

3) poseduje vazece uverenje o ispravnosti;
4) bude oznacen odgovaraju¢om informativnom nalepnicom sa propisanim sadrzajem.

Tahograf i nosa¢ podataka (tahografski, odnosno dijagramski listi¢ i memorijska kartica) moraju da odgovaraju uslovima
propisanim Evropskim sporazumom o radu posade na vozilima koja obavljaju medunarodne prevoze (AETR) s Protokolom
("Sluzbeni list SFRJ", broj 30/74, "Sluzbeni glasnik RS - Medunarodni ugovori", broj 8/11).

Novoproizvedena vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine moraju imati digitalni
tahograf.

Grani¢nik brzine mora da bude kontrolisan u radionici za tahografe koja poseduje dozvolu za rad.



7. Uredaji za odvodenje i regulisanje izduvnih gasova

Clan 81

Izlaz (izvod) izduvne cevi uredaja za odvodenje i ispustanje izduvnih gasova na vozilima ne sme biti usmeren u desnu bo¢nu
stranu motornog vozila niti sme prelaziti gabarite vozila po duzini ili Sirini.

Izuzetno od stava 1. ovog ¢lana, po pitanju usmerenosti izlaza (izvoda) izduvne cevi uredaja za odvodenje i ispustanje
izduvnih gasova na motornim vozilima u desnu boénu stranu, izuzimaju se motorna vozila koja su kao takva homologovana
prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima ili alternativnim zahtevima datim u propisu kojim se ureduje ispitivanje vozila.

Na izduvnoj cevi iz stava 1. ovog €lana mora se nalaziti uredaj za priguSivanje zvuka izduvnih gasova koji se ne moze
iskljugiti, osim za potrebe ciScenja.

Naknadno ugradeni priguSivaci, moraju biti homologovani u skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima.

Vozila koja su homologovana i proizvedena sa katalizatorom ne smeju se koristiti bez katalizatora. Izuzetno, vozila koja su
homologovana i proizvedena sa katalizatorom a koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji do 5. jula 2021. godine ne
smeju se koristiti bez katalizatora nakon 5. jula 2027. godine. Naknadno ugradeni katalizatori moraju biti homologovani u
skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Uredaj za odvodenje i ispustanje izduvnih gasova na vozilima vrste T, TR i C moze biti ugraden i izveden na najviSoj tacki
vozila. Nacin ugradnje mora obezbediti da vozac bude zasti¢en od uticaja izduvnih gasova.

Odredba stava 1. ovog ¢lana ne odnosi se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine, i na vozila vrste Tm i TR.

Clan 82

Izduvna emisija motornih vozila sa motorima koji rade sa unutrasnjim sagorevanjem, pri prvoj registraciji, mora odgovarati
zahtevima jednoobraznih tehnickih uslova.

Na motornim vozilima, koja ispunjavaju uslove propisane normom najmanje "EURO 3", mora postojati ispravan sistem za
upozoravanje na neispravnost opreme za regulisanje aero zagadenja (OBD).

Sastav izduvnih gasova kod motornih vozila, osim vozila od istorijskog znacaja koja ne ispunjavaju uslove propisane normom
najmanje "EURO 3" i vozila vrste T, Tm, TR, L i C, mora odgovarati slede¢im normativima, i to:

1) za vozila sa motorom sa aktivnim paljenjem smese izuzev vozila sa dvotaktnim motorima:

(1) vozila koja su proizvedena do 1. januara 2015. godine moraju imati manje od 4,5% vol. ugljenmonoksida (CO), pri broju
obrtaja motora na praznom hodu motora na radnoj temperaturi,

(2) vozila sa karburatorom koja su proizvedena nakon 1. januara 2015. godine moraju imati manje od 3,5% vol.
uglienmonoksida (CO), pri broju obrtaja motora na praznom hodu motora na radnoj temperaturi,

(3) vozila sa elektronskom regulacijom smeSe koja su proizvedena nakon 1. januara 2015. godine, na radnoj temperaturi
moraju zadovoljavati od proizvodaca propisane vrednosti uglienmonoksida i koeficijent viska vazduha (A) pri propisanom
broju obrtaja u praznom hodu, kao i vrednosti pri propisanom poviSenom broju obrtaja motora. Deklarisane vrednosti
hidrokatbonata, ugljendioksida i kiseonika ukazuju na stanje motora i sistema za odvodenje izduvnih gasova.

Ako podaci proizvodaca nisu poznati, sadrzaj ugljenmonoksida (CO) i vrednost koeficijenta viska vazduha (A) u praznom
hodu i pri postignutoj radnoj temperaturi motora mora biti CO < 0,3%, a pri najmanje 2000 obrtaja i pri postignutoj radnoj
temperaturi motora mora biti CO < 0,2%.

2) vozila sa motorom sa kompresionim paljenjem, nakon $to je motor postigao radnu temperaturu propisanu od strane
proizvodaca vozila, ne smeju imati srednji koeficijent apsorpcije svetlosti izduvnog gasa vec¢i od vrednosti propisane od
strane proizvodaca i deklarisane prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima. Ako podaci proizvodaca vozila nisu poznati, tada
za:

(1) vozila sa motorom najve¢e nominalne snage do 73,5 kW, vrednost apsorpcije svetlosti ne sme biti veca od 3,22 m+,
(2) vozila sa motorom najveée nominalne snage preko 73,5 kW, vrednost apsorpcije svetlosti ne sme biti ve¢a od 2,44 m-,
(3) za vozila koja su proizvedena nakon 1. januara 2015. godine, vrednost srednje apsorpcije svetlosti ne sme biti ve¢a od
1,5 m.

Srednji koeficijent apsorpcije svetlosti izduvnog gasa izracunava se kao srednja vrednost najmanje tri merenja vrednosti
koeficijenta apsorpcije svetlosti metodom slobodnog ubrzanja do najveéeg dozvoljenog broja obrtaja ili pri najmanje 3000
obrtaja.

Vozila koja za pogon koriste viSe vrsta goriva, moraju pri koriS¢enju svake vrste goriva zadovoljiti napred navedene vrednosti.

Vozila koja za pogon koriste viSe vrsta goriva, moraju pri koriS¢enju svake vrste goriva zadovoljiti napred navedene vrednosti,
osim za vozila koja su proizvedena bez moguénosti ru¢nog odabira vrste pogonskog goriva, odnosno koja su proizvedena i
homologovana kao vozila sa jednom vrstom goriva, koja uz rezervoar primarnog goriva poseduju i rezervoar sekundarnog
goriva kapaciteta ne veceg od 15 litara.



Izuzetno od stava 3. tacka 2) ovog €lana, za vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara 1980.
godine, koeficijent apsorbcije svetlosti moze da iznosi najvise 3,52 m-.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.
8. Uredaj za spajanje vuénog i priklju¢énog vozila

Clan 83
Uredaj za spajanje vu¢nog i prikljuénog vozila mora biti homologovan i ugraden prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Uredaiji za spajanje vucnog i prikljuénog vozila, osim kod motocikla sa bo¢nom prikolicom, moraju biti postavljeni u uzduznoj
vertikalnoj ravni simetrije vozila.

Osovinica vuéne spojnice za spajanje vu¢nog vozila sa prikljué¢nim vozilom pomocu vuénog oka mora imati osigurac koji
onemogucava, pri normalnoj upotrebi, razdvajanje spojenih vozila.

Uredaiji za spajanje vu¢nog i prikljuénog vozila moraju biti pri€vr§¢eni za na to predviden deo vozila.

Vertikalna simetrala kugle uredaja za spajanje putnic¢kog vozila (vrsta M+) do 3,5 t najvece dozvoljene mase i priklju¢nih
vozila ne sme biti postavljena na udaljenost manju od 70 mm od zadnjeg dela vozila.

Horizontalna simetrala kugle uredaja za spajanje priklju¢nog vozila i putni¢kog vozila i vucu priklju€nih vozila do 3,5 t najvece
dozvoljene mase ne sme biti postavljena blize od 350 mm od horizontalne podloge posmatrajuéi vozilo optere¢eno do svoje
najvece dozvoljene mase.

Uredaj za spajanje vu¢nog i prikljuénog vozila, ne sme da ometa vidljivost registarske tablice vu¢nog vozila, definisanu
¢lanom 92. ovog pravilnika, kada ne vuce priklju¢no vozilo.

Uredaj za spajanje, vu¢nog i priklju¢nog vozila vrsta Nz, Ns, Os i O., promenljive geometrije, mora biti homologovan i ugraden
prema jednoobraznim tehnickim uslovima. Uredaj za spajanje, vucnog i priklju¢nog vozila, promenljive geometrije mora
obezbediti sigurno spajanje vuénog i prikljuénog vozila s tim da u slu¢aju gubitka napajanja ovog uredaja on automatski
zauzme polozaj najveceg rastojanja izmedu vuénog i priklju¢nog vozila.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja imaju ugradene uredaje za spajanje vucnog i priklju¢nog vozila, a koji su
ugradeni pre 31. decembra 1989. godine.

9. Uredaji za kretanja vozila unazad

Clan 84

Uredaiji koji omogucavaju kretanje vozila unazad moraju postojati na svakom motornom vozilu, osim na vozilu vrste L, ako
njihova najve¢a dozvoljena masa ne prelazi 0,6 t, odnosno na vozilima vrste T i C ako njihova najve¢a dozvoljena masa ne
prelazi 0,35 t, i moraju biti ugradeni i izvedeni tako da omoguée pouzdano i bezbedno kretanje vozila unazad.

Komanda uredaja za kretanje vozila unazad mora automatski aktivirati uredaj za upozorenje iz ¢lana 76. stav 4. ovog
pravilnika.

10. Uredaji za oslanjanje

Clan 85

Elementi sistema za oslanjanje vozila moraju biti konstruisani i izvedeni tako da obezbeduju pouzdano i bezbedno kretanje
vozila po putu.

Uredaji za oslanjanje vozila moraju biti tako konstruisani da se vozilo moZe bezbedno kretati, skretati i koCiti do najvece
konstruktivne brzine. Opseg podeS$avanja uredaja za oslanjanje mora obezbediti da pri normalnim optere¢enjima vozila ne
dolazi do kontakta to¢kova sa delovima karoserije.

11. Uredaji za kretanje

Clan 86

Uredaiji za kretanje vozila kao $to su toCkovi i gusenice moraju biti konstruisani i izvedeni od takvog materijala da ne oStecuju
kolovozni zastor.

Pneumatici na vozilima moraju biti deklarisanih dimenzija od strane proizvodaca vozila, zavisno od najvece konstruktivne
brzine kretanja vozila i najve¢e dozvoljene mase vozila na kome su pneumatici postavljeni.

Pneumatici moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima i ne smeju imati oStecenja koja zna¢ajno
utiCu na funkcionalnost pneumatika i bezbednost vozila.

Pneumatici, osim obnovljenih na istoj osovini vozila moraju biti jednaki prema proizvodacu, tipu, vrsti (letnji, zimski),
konstrukciji (radijalni, dijagonalni i sa ukrstenim pojasevima), nosivosti i dimenzijama.



Izuzetno od stava 4. pneumatici na istoj osovini vozila vrste T, TR, R i Tm, moraju biti jednaki prema konstrukciji i
dimenzijama.

Dubina gazeceg sloja pneumatika ne sme biti manja od fabri¢ki dozvoljene dubine oznacene TWI oznakama, odnosno ako
iste ne postoje najmanja dozvoljena dubina je 1,6 mm za vrste L i M1 i 2 mm za ostale vrste vozila.

Na motornim i priklju€nim vozilima mogu se koristiti obnovljeni pneumatici, osim na toCkovima upravljackih osovina.

Obnovljeni pneumatici koji se koriste na turistickim i medugradskim autobusima moraju biti deklarisani za brzine najmanje
100 km/h.

Obnovljeni pneumatici moraju na bo¢noj strani pneumatika imati oznaku "RETREAD", pored toga moraju imati i
Cetvorocifrenu oznaku nedelje i godine kada je izvrSeno obnavljanje, i moraju biti homologovani prema jednoobraznim
tehniCkim uslovima. Na istoj osovini vozila obnovljeni pneumatici moraju biti sa istom homologacionom oznakom, dezenom
Sare, konstrukcijom i dimenzijom.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.
12. Elektro uredaji i instalacija

Clan 87

ElektriCna instalacija vozila mora biti izvedena na takav nacin da su vodovi zasti¢eni od mehanic¢kog habanja, zasecanja ili
presecanja. |zolacija na vodovima mora odgovarati naponu, oCekivanim strujama i grejanju vodova i mora biti izvedena od
samogasivog materijala.

Elektri¢ni sistem vozila mora biti razdeljen u grane koje se nezavisno osiguravaju osiguracima. Deo sistema od kojeg zavisi
rad motora mora biti nezavisno osigurana grana elektri¢ne instalacije.

Akumulator na vozilu mora biti dobro pri€vr§c¢en u svom leziStu i mora imati odgovarajucu spoljasnju odusku van prostora za
vozaca i putnike, osim akumulatora koji su izvedeni tako da ne isparavaju. Prostor u kome se nalazi akumulator mora biti
provetravan spoljnim vazduhom.

Autobusi i trolejbusi sa vise od 25 mesta, kojima se prevoze putnici, moraju na glavnom kablu elektricne instalacije imati
prekidac¢ kojim se prekidaju sva strujna kola u vozilu osim tahografa i uredaja cCije bi isklju€ivanje dovelo do smanjenja
bezbednosti, a koji moraju biti spojeni na akumulator posebnim vodovima.

Odredbe st. 2. i 4. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

13. Pogonski uredaj

Clan 88

Pogonski uredaj - motor na motornom vozilu osim na vozilima vrste L, mora biti tako konstruisan i izveden da nije moguce
direktno povredivanje vozaca ili putnika delovima motora.

Motor mora biti konstruisan i ugraden na takav nacin da se spreci zagadivanje Zivotne sredine mazivima, isparenjima maziva
i bukom.

14. Uredaji za prenos snage

Clan 89
Uredaj za prenos snage kojim upravlja voza¢ mora biti tako izveden da vozac pri promeni stepena prenosa moze bezbedno
da upravlja barem jednom rukom na upravljacu, i da pri tome moze da vrsi sve potrebne radnje sa vozilom.

15. Ostali delovi vozila od posebnog znacaja za bezbednost saobracaja

Clan 90
Opsta konstrukcija vozila mora biti u skladu sa osnovnim odredbama prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Karoserija, odnosno $asija vozila mora biti ozna¢ena identifikacionom oznakom vozila, koja se upisuju utiskivanjem ili
mehani¢kim kovanjem na $asiji, okviru ili drugom sli¢nom delu vozila. Umesto te tehnike mogu se koristiti tehnike koje
dokazano mogu ponuditi isti nivo otpornosti na neovlastena menjanja ili falsifikovanja kao mehanic¢ko kovanje.

Identifikaciona oznaka vozila se nalazi na jasnom vidljivom i dostupnom mestu. Mesto identifikacione oznaka vozila se bira
na takav nacin da se ne moze odstraniti ili unistiti.

Serijski proizvedena vozila u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, vozila koja se uvoze kao upotrebljavana koja se prvi
put registruju u Republici Srbiji nakon 1. jula 2024. godine i novoproizvedena vozila koja se prvi put registruju u Republici
Srbiji nakon 1. januara 2017. godine moraju imati ugradenu propisanu proizvodacku tablicu.



Izuzetno od stava 4. ovog ¢lana, vozila koja ne poseduju proizvodacku tablicu, a kod kojih ne postoji moguénost izdavanja
nove proizvodacke tablice od strane proizvodaca odnosno predstavnika proizvodaca u Republici Srbiji, podaci o odobrenju
tipa odnosno masama koje proizvodac deklariSe na proizvodackoj tablici mogu se preuzeti iz potvrde o saobraznosti ili iz
potvrde predstavnika proizvodaca, odnosno iz odgovarajucih baza podataka ili kataloga vozila za koje Agencija za
bezbednost saobracaja daje saglasnost.

Propisanu proizvodacku tablicu postavlja proizvodac vozila ili njegov predstavnik.

Karoserija na motornim i priklju¢nim vozilima mora biti ugradena i izvedena tako da po svojoj konstrukciji, kvalitetu i vrsti
materijala, kao i opremljenosti, odgovara nameni vozila i da obezbeduje sigurnost putnika i vozaca za vreme voznje. Zadnja
strana karoserije autobusa kojima se vrsi prevoz putnika u gradskom i prigradskom saobracaju i trolejbusa kojima se vrsi
prevoz putnika u gradskom saobrac¢aju osim na vozilima koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila
1971. godine, kao i trolna oprema trolejbusa, moraju biti izvedene tako da se niko ne moze popeti na zadnju stranu vozila i
visiti za vreme voznje.

Otvor za punjenje rezervoara gorivom ne sme se nalaziti u prostoru za vozaca ili u prostoru za putnike.

Traktor vrste T, koji je proizveden i prvi put registrovan u periodu od 1. januara 1983. godine zaklju¢no sa 3. majem 2013.
godine, mora posedovati bezbednosnu kabinu ili ram, najkasnije do 1. januara 2026. godine, koji su ugradeni i izvedeni u
skladu sa jednoobraznim tehnickim uslovima, u svrhu zastite vozaca od povrede u slu€aju da se traktor prevrne.

Traktor vrste T koji je proizveden i prvi put registrovan u Republici Srbiji od 4. maja 2013. godine, mora posedovati
bezbednosnu kabinu ili ram koji su ugradeni i izvedeni u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima, u svrhu zastite vozaca
od povrede u slu€aju da se traktor prevrne, odnosno mora posedovati odgovarajuce uverenje izdato od strane Agencije za
bezbednost saobracaja.

Traktor vrste T koji je proizveden zakljuéno sa 3. majem 2013. godine, a koji je prvi put registrovan od 4. maja 2013. godine
mora posedovati bezbednosnu kabinu ili ram, najkasnije do 1. januara 2026. godine, koji su ugradeni i izvedeni u skladu sa
jednoobraznim tehni¢kim uslovima, u svrhu zastite vozaca od povrede u slu¢aju da se traktor prevrne.

Odredbe st. 9, 10. i 11. ovog €lana ne odnose se na traktor za koji postoji Potvrda o saobraznosti, odnosno odgovarajuce
uverenje izdato od strane Agencije za bezbednost saobracaja, u kojima je navedeno da je traktor proizveden bez
bezbednosne kabine ili rama.

Novoproizveden traktor vrste T, koji se prvi put registruje u Republici Srbiji nakon 1. januara 2017. godine, u pogledu
bezbednosne kabine ili rama mora biti proizveden prema zahtevima direktive EU broj 2009/75 ili 2009/57, odnosno uredbe
EU 167/2013 i 1322/2014, odnosno odgovaraju¢im OECD zahtevima.

Upotrebljavani traktor vrste T Cija je masa u neopterecenom stanju veca od 400 kg, koji se prvi put registruje u Republici
Srbiji nakon 1. januara 2017. godine, mora posedovati bezbednosnu kabinu ili ram koji moraju biti ugradeni i izvedeni tako da
Stite vozaca od povrede u slu€aju da se traktor prevrne, najmanje prema zahtevima direktive 77/536 EEC ili 79/622 EEC ili
odgovaraju¢im OECD zahtevima osim u slu¢ajevima kada je traktor proizveden i homologovan tako da zadovoljava uslove
uredbe EU 167/2013 bez bezbednosne kabine ili rama.

Nova bezbednosna kabina ili ram koji se naknadno ugraduju na vozilo moraju biti izvedeni i ugradeni prema zahtevima
direktive EU 2009/75 ili 2009/57, ili uredbe EU 167/2013 i 1322/2014, odnosno odgovaraju¢im OECD zahtevima, o ¢emu
Agencija za bezbednost saobracaja izdaje odgovarajuce uverenje.

Na vozilima kojima se vrsi prevoz putnika, visina prvog stepenika od povrsine puta ne sme biti ve¢a od 0,34 m u slucaju
vozila klase | i A, odnosno 0,38 m u slu€aju vozila klase Il, 1l1i B (0,43 m u slu€aju ¢isto mehanickog oslanjanja). Visina
ostalih stepenika ne sme biti manja od 0,12 m, ni ve¢a od 0,25 m u slucaju vozila klase | i A, odnosno 0,35 m u slu¢aju vozila
klase II, Ill'i B.

Dubina prvog stepenika ne sme biti manja od 0,3 m, a ostalih stepenika manja od 0,2 m.
Sirina svih stepenika ne sme biti manja od 0,4 m.

Istureni delovi i ukrasni predmeti na prednjem delu vozila ne smeju imati oStre ivice. Ako postoji ukrasna figura na gornjoj
povrSini prednjeg dela vozila, ona mora biti elasti€no pri¢vr§¢ena za vozilo.

Oslonci za noge vozaca na motociklu i Cetvorociklu moraju biti ugradeni i izvedeni sa obe strane motocikla i Cetvorocikla, a
kod motocikla sa sediStem za putnika mora biti ugraden drzac, a oslonci za noge putnika moraju biti ugradeni i izvedeni sa
obe strane motocikla.

Vozila sa jednim tragom moraju imati najmanje jedan uredaj koji im omoguc¢ava da se parkiraju u uspravnom polozaju.

Odredbe stava 19. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Identifikaciona oznaka vozila od istorijskog zna¢aja ispunjava zahteve iz stava 2. i stava 3. ovog ¢lana ukoliko je fabricki
upisana na nacin koji je to predvideo proizvodac.

Clan 91

Vozilo moze biti viSebojno, bojeno ili prelepljeno folijom. Vozilo moze biti i bojeno/prelepljeno na nacin koji predstavlja sliku
odnosno totalni reklamni dizajn. U slu€aju prelepljivanja celog vozila, boja vozila je preovladujuca vidljiva boja.



Reklamne table, objekti i napisi ne smeju prelaziti gabarite vozila po duzini i Sirini, i moraju biti tako konstruisani da ne mogu
ugroziti ili povrediti druge u€esnike u saobracaju, uévrs¢eni da omogucavaju voznju do najvece konstruktivne brzine vozila i
po obliku i sadrzini takvi da ne ometaju ili vredaju druge u€esnike u saobracaju.

Clan 92

Prostor za registarsku tablicu mora obezbedivati da se propisana registarska tablica moze na vozilo postaviti upravno na
uzduznu ravan vozila unutar ravni koje ograni¢avaju bo¢ni gabarit vozila, pri ¢emu: tablica ne sme po vertikalnoj osi biti
nagnuta viSe od 30° prema gore niti viSe od 15° prema dole, tablica ne sme biti iskrivljena, horizontalna osa tablice ne sme
viSe od 5° odstupati od horizontalne ose vozila, gornja ivica tablice ne sme da bude iznad 1,2 m niti donja ivica tablice nize
od 0,3 m mereno od tla kada je vozilo spremno za voznju, tablica mora biti vidljiva sve vreme voznje i ne sme postojati
mogucnost da se tokom voznje promeni ugao vidljivosti tablice. |zuzetno, prostor za registarsku tablicu moguce je postaviti i
na vecu visinu ukoliko konstrukcija vozila to zahteva.

Preko zone vidljivosti registarske tablice ne sme da se nalazi nista, kako bi sve vreme voznje bila vidljiva sama originalna
registarska tablica.

Ugao vidljivosti registarske tablice je ogranien linijama 15° nad horizontalom mereno od gornje ivice tablice i 5° pod
horizontalom mereno od donje ivice tablice.

Clan 93

Slobodna povrsina namenjena za jedno mesto za stajanje putnika iznosi 0,125 m2 u vozilima klase | i A, odnosno 0,150 m2 u
vozilima klase .

Slobodnu povrsinu namenjenu za stajanje putnika ne sacinjavaju stepenista i povrsine koje prema jednoobraznim tehni¢kim
uslovima ne zadovoljavaju zahteve za stajanje putnika.

Za vozila vrste Mz i Ms masa putnika iznosi 68 kg za vozila klase | i A, odnosno 71 kg za vozila klase Il, 11l i B.

Unutrasnji prostor kabine za vozaca i prostor za putnike moraju biti opremljeni tako da je pod normalnim uslovima u toku
voznje ili za vreme mirovanja vozila isklju€eno povredivanje vozaca, odnosno putnika u vozilu. Pribor, alat, uredaji i oprema
moraju biti dobro pricvrscéeni.

Prostor za vozaca i putnike u motornim i priklju¢nim vozilima, osim na turistiCkom vozu, mora imati unutrasnju rasvetu.

Odredbe st. 1. i 2. ovog €lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara
1972. godine.

Clan 94

Radna i pomoéna vrata na vozilima vrste M2, M3 i O za prevoz putnika (autobusima, trolejbusima i priklju¢nim vozilima za
prevoz putnika) moraju biti izvedena u skladu sa jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Radna vrata iz stava 1. ovog ¢lana su vrata koja koriste putnici u uobi¢ajenim okolnostima kada se vozac¢ nalazi na svom
mestu i moraju biti ugradena i izvedena na desnoj strani vozila, od kojih bar jedna moraju biti u prednjoj polovini vozila.

Najmaniji zahtevani broj radnih vrata prikazan je u Tabeli 2.

Tabela 2
Broj radnih vrata
Broj putnika
Autobusi klase |i A Autobusi klase Autobusi klase Il i B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 (2 u slucaju dvospratnih vozila) 2 1
>100 4 3 1

Sirina radnih vrata ne sme biti manja od 550 mm, dok visina ne sme biti manja od 1800 mm za klasu I, 1650 mm za klase Il i
A, 1550 mm za klasu lll, odnosno 1400 mm za klasu B.

Dvostruka radna vrata su radna vrata cCija Sirina iznosi najmanje 1100 mm i raunaju se kao dvoja radna vrata.

Izuzetno, kod autobusa klase A i B, Sirina radnih vrata se moze smanijiti na 400 mm, a Sirina dvostrukih radnih vrata na 950
mm u sluajevima kada je otvor vrata naruSen lukom blatobrana to¢ka, mehanizmom za aktiviranje automatskih ili daljinski
upravljanih vrata, ili nagibom vetrobrana.

Pomoc¢na vrata iz stava 1. ovog €lana su vrata koja sluze za izlaz putnika u slu¢aju opasnosti i moraju biti ugradena i
izvedena na levoj strani vozila, na mestu koje je putnicima pristupacno u slu€aju opasnosti, s tim da njihova Sirina ne sme biti
manja od 600 mm, za klase |, Il i lll, odnosno 550 mm za klase A i B, a visina ne sme biti manja od 1200 mm za klase I, Il i
[Il, odnosno 1100 mm za klase A i B. Konstrukcija pomoc¢nih vrata mora biti takva da se ona ne mogu nenamerno otvoriti.



Na vozilima iz stava 1. ovog ¢lana ne moraju biti izvedena pomocna vrata, ako ta vozila sa obe bo¢ne strane imaju po jedan
prozor povrsine najmanje 800 mm x 600 mm i ako su ti prozori podesni za izlaz u slu€aju opasnosti. Ovi otvori moraju da
budu oznaceni i sa unutrasnje i sa spoljasnje strane. Ti prozori moraju imati natpis da sluze za izlaz u slu€aju opasnosti.

Vozila vrste Mz i Ms, klase Il, lll i B, prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. januara 2013. godine, moraju imati otvor
u slu€aju opasnosti na krovu minimalnih dimenzija 500 mm x 700 mm. Ovaj otvor mora biti ozna¢en sa unutrasnje strane.

Vozila vrste Mz i Ms, klase II, lll i B proizvedena nakon 1. januara 2017. godine moraju imati otvor u slu¢aju opasnosti na
krovu minimalnih dimenzija 600 mm x 700 mm. Ako je vozilo predvideno za najviSe 30 putnika, mora imati minimalno jedan
otvor u slu€aju opasnosti. Ako je vozilo predvideno za viSe od 30 putnika, mora imati minimalno dva otvora u slu€aju
opasnosti.

Otvor u slu¢aju opasnosti mora biti usaglasen sa jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Priklju€na vozila u sastavu turistickog voza ne moraju imati vrata na otvorima za ulaz, odnosno izlaz putnika ali moraju biti
tako konstruisana da putnici u toku voznje budu zasti¢eni od ispadanja.

Odredbe ovog st. 3. i 8. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. januara
1972. godine.

Clan 95

Brave na vratima vozila za ulaz i izlaz putnika na vozilima vrste M1 i N1, koja su prvi put registrovana nakon 1. januara 1987.
godine, osim vozila od istorijskog zna¢aja, moraju biti dvostepene i ugradene i izvedene tako da drugi stepen brave spreCava
otvaranje vrata, ako vrata nisu potpuno zatvorena. Brave moraju imati napravu kojom se osiguravaju sa unutrasnje strane
tako da se lako fiksiraju u sigurnosni polozaj. Brava na vratima koja se nalazi pored vozaca, kao i brave na vratima teretnih
vozila, ne moraju na takav nacin biti osigurane.

Vrata, poklopci i druge vrste zatvara€a na otvorima zatvorenih karoserija, osim vozila posebne namene (prevoz lica za
izvrSenje sankcija i dr.), €iji su slobodni otvori ve¢i od minimalnih dimenzija za ulaz jednog lica, moraju biti izvedeni tako da se
mogu otvoriti i sa unutrasnje strane.

Poklopci na svim spoljasnjim stranama motornih i prikljucnih vozila moraju biti izvedeni, odnosno osigurani tako da je
onemoguceno da se sami otvore za vreme voznje, pa ni pri jatim potresima.

Odredbe stava 2. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.
Clan 96

Uredaj za provetravanje u autobusima, trolejbusima i prikljuénim vozilima, kojima se prevoze putnici, mora biti ugraden i
izveden tako da za vreme voznje pritisak vazduha u unutradnjosti karoserije ne moze biti nizi od spoljaSnjeg atmosferskog
pritiska.

Prostor zatvorenih karoserija namenjen vozacu i putnicima mora biti izgraden tako da je obezbeden od prodiranja i
nagomilavanja gasova Stetnih za zdravlje ljudi.

Odredbe st. 1i 2 ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.
Clan 97

Prednja sediSta i nasloni tih sediSta u putniCkim vozilima, koja su pokretna, moraju imati osigurace za ucvrscivanje koji se
mogu samo ruc¢no iskljuciti na jednostavan i lako shvatljiv nacin. Komanda osiguraca za u¢vrscivanje sedista mora biti
postavljena tako da putnici koji sede iza tih sediSta mogu samostalno iskljuciti u¢vrs¢enje i izaci iz vozila u slu€aju opasnosti.

Kabina za voza¢a na motornim vozilima mora ispunjavati sledece uslove:

1) da u pogledu dimenzija, vidljivosti, stepena vibracije, izolacije od buke, grejanja, ventilacije i zaptivenosti ispunjava uslove
koji obezbeduju normalan rad vozacu i njegovim pomocnicima;

2) da je sediste vozaca Siroko najmanje 0,45 m i da po svojoj konstrukciji i materijalu od kog je izradeno omoguc¢ava vozacu
udobno sedenje za upravljacem.

Odredbe stava 1. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Clan 98

Uredaji za odmrzavanje i odmagljivanje vetrobrana i uredaji za grejanje i provetravanje na motornom vozilu, osim na vozilima
vrsta L, T, Tm, TR i C, moraju biti ugradeni i izvedeni tako da se njihovom upotrebom obezbedi i omoguci potrebna vidljivost
kroz vetrobran i unutras$nja zagrejanost i provetravanje prostora za vozaca i putnike.

Otvori za ulaz vazduha u kabinu za vozaca, koji su u sastavu uredaja za grejanje i provetravanje, moraju biti izvedeni tako da
se onemogucuje zagadivanje vazduha sagorelim gasovima i prasinom koje prouzrokuje samo vozilo.



Odredbe stava 1. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 99

Blatobrani na motornom i priklju€nim vozilima, osim na vozilima vrste S, vozilima vrste T, Tm, TR i R ¢&ija konstruktivna brzina
nije veca od 40 km/h, terenskim i teretnim vozilima koja se automatski istovaraju (samoistovarivaci), moraju biti ugradeni i
izvedeni iznad svih tockova.

Tockovi skupa vozila na prvoj osovini prikljuénog vozila ne moraju sa prednje strane biti pokriveni blatobranima. Gornja
Cetvrtina pre¢nika zadnijih tockova tegljaca sa poluprikolicom ne mora biti pokrivena blatobranima. Blatobrani viSeosovinskih
vozila mogu biti zajedniCki za skup to¢kova na istoj strani vozila.

Blatobrani na motornim vozilima sa dva traga moraju biti postavljeni tako da pokrivaju Sirinu tocka vozila. Blatobrani ne smeju
imati oStre ivice. Polozaj i velicina blatobrana moraju biti takvi da spreavaju odbacivanje blata ka prednjoj gornjoj strani,
racunajuci od osovine to¢kova vozila. S prednje strane, u pravcu kretanja vozila, blatobran mora sa prednje strane pokrivati
najmanje 30°, a sa zadnje strane najmanje 50° gledano od vertikalne ravni koja prolazi kroz osovinu toka optereéenog
vozila. Pri tome se blatobran na zadnjoj strane ne sme zavrsiti na vise od 150 mm iznad horizontalne ravni koja prolazi kroz
osovinu to¢ka niti ispred vertikalne ravni koja tangira toCak na zadnjoj strani.

Na motornim vozilima vrste L, L2, Ls, Ls, Ls, prednji blatobran mora da pokriva to¢ak u luku od najmanje 15° ispred vertikale
povucene kroz osovinu prednjeg tocka.

Odredbe st. 1 - 4. ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971.
godine.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 100

Branici na vozilima vrste M1 i N1 moraju biti ugradeni i izvedeni na prednjoj i na zadnjoj strani vozila ukoliko je zadnji branik
predviden za ugradnju na taj tip vozila od strane proizvodaca, a na drugim motornim vozilima na Cetiri ili viSe toCkova, osim
na vozilima vrste T, Tm i TR, najmanje na prednjoj strani tih vozila.

Ukoliko su ugradeni, branici ne smeju imati oStre ivice i moraju biti postavljeni tako da predstavljaju najisturenije delove na
prednjoj i zadnjoj strani vozila.

Izuzetno od stava 2. ovog ¢lana, najistureniji delovi na zadnjoj strani vozila mogu biti uredaji za spajanje vuc¢nih i prikljucnih
vozila, rezervni to€ak sa nosacem ugraden prema jednoobraznim tehnic¢kim uslovima, merdevine za pristup tovarnom
prostoru na krovu vozila, hidrauli¢na utovarna rampa i nogostup bez ostrih ivica isturen za ne vise od 300 mm u odnosu na
branik.

Izuzetno od stava 2. ovog ¢lana, najistureniji delovi na prednjoj strani vozila vrste N mogu biti vitla, ploCe za prihvat raonika
za CiS¢enje snega i prskalice za CiScenje ulica, pod uslovom da ne postoje ivice poluprecnika manjeg od 2,5 mm koje mogu
doci u kontakt sa peSacima, $to se moze obezbediti i odgovarajué¢im zastitnim poklopcem za vitlo kada se ne koristi, odnosno
ploCu za prihvat raonika kada raonik nije postavljen.

Rastojanje prednjih i zadnjih branika vozila, osim na vozilima koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana pre 1.
januara 1972. godine, mereno od povrSine puta, mora biti jednako na prednjoj i zadnjoj strani pri ravnomernoj optere¢enosti
vozila u stanju mirovanja, s tim $to se dozvoljava odstupanje u granicama dimenzije jedne Sirine prednjeg branika.

Zastitnik od podletanja sa zadnje strane, na motornim i priklju¢nim vozilima vrsta N2, N3, O3 i O4 koja su proizvedena,
odnosno prvi put registrovana nakon 1. januara 1987. godine, kod kojih zadnji deo vozila, u Sirini koja nije manja od Sirine
zadnje osovine, odnosno Sirine najSire osovine iz zadnjeg skupa osovina, za po vise od 100 mm sa svake strane (iskljucujuci
deformacije pneumatika u kontaktu sa podlogom), u neoptere¢enom stanju, ima slobodnu visinu veéu od 550 mm iznad
povrSine kolovoza na rastojanju ne ve¢em od 450 mm od zadnjeg kraja vozila, mora biti homologovan i ugraden prema
jednoobraznim tehnic¢kim uslovima.

Na vozilima vrsta N2, N3, O3 i O4 koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji nakon 1. jula 2011. godine, kod kojih postoji
mogucnost bo€nog podletanja, moraju biti ugradeni bo¢ni stitnici protiv podletanja homologovani prema jednoobraznim
tehnic¢kim uslovima.

Odredbe stava 6. ovog ¢lana ne odnose se na vu¢na vozila namenjena za obavljanje transporta u poljoprivredi i Sumarstvu,
tegljaCe sa sedlom i prikolice sa jednostrukom osovinom, odnosno jednoosovinske prikolice namenjene za prevoz dugackih
tereta, kao i na vozila kod kojih postavljanje zastitnika od podletanja sa zadnje strane pod vozilo onemogucava njihovu radnu
funkciju.

Odredbe stava 7. ovog ¢lana ne odnose se na tegljaCe sa sedlom, jednoosovinske prikolice namenjene za prevoz dugackih
tereta, kao i na vozila kod kojih postavljanje bo¢nih stitnika od podletanja onemogucava njihovu radnu funkciju.

Odredbe st. 6. i 7. ovog €lana ne odnose se na vojna vozila i na vozila od istorijskog znacaja.

Clan 101



Sigurnosni pojasevi moraju da budu homologovani i ugradeni prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima. Vozilo mora da
bude homologovano u pogledu priklju€aka za priévrS¢ivanje sigurnosnih pojaseva i pricvr§éenja sistema ISOFIX.

Vozila vrste M proizvedena nakon 5. oktobra 1974. godine moraju imati sigurnosne pojaseve za prvi red sedista. Vozila vrste
M proizvedena, odnosno prvi put registrovana nakon 1. februara 1986. godine moraju imati prikljuCke za vezivanje
sigurnosnih pojaseva za sva sediSta za koja je to naznaceno u deklaraciji proizvodaca. Vozila vrsta M i N, koja su prvi put
registrovana u Republici Srbiji nakon 1. marta 2012. godine, moraju imati sigurnosne pojaseve za sva deklarisana sedista,
izuzev vozila vrsta M2i M2 klasa I, Il ili A i vozila od istorijskog znacaja.

Sigurnosni pojasevi mogu, u slu€aju potrebe, biti produzeni odgovaraju¢im namenskim produzecima.
Tricikli i Cetvorocikli, ukoliko su opremljeni zastitnim ramom oko vozaca i putnika mogu imati sigurnosni pojas.

Bezbednosna sedista za decu koja se postavljaju u vozila moraju biti homologovana u skladu s jednoobraznim tehnickim
uslovima i moraju da budu postavljena na nacin kako to preporucuju proizvodac¢ decjeg sedista i proizvodac vozila.

Nasloni za glavu u putnic¢kim vozilima €ija je radna zapremina manja od 750 cm3 koji su proizvedeni, odnosno prvi put
registrovani nakon 1. januara 1992. godine i u putnickim vozilima kod kojih je radna zapremina ve¢a od 750 cm?, koji su
proizvedeni odnosno prvi put registrovani nakon 1. januara 1987. godine, moraju biti ugradeni i izvedeni najmanje za prvi red
sedista, odnosno u skladu sa deklaracijom proizvodaca.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 102

Priklju€ci za vucu, u slu€aju neispravnosti, na vozilima vrste M i N moraju biti ugradeni i izvedeni na pristupaénom mestu tako
da omoguce spajanje uzeta ili poluge za vuCu i da osiguraju bezbedno vucenje tog vozila pomocu uzeta ili poluge za vucu.

Clan 103

Uredaj za obezbedenje vozila vrste M1 od neovlascene upotrebe mora biti ugraden i izveden tako da spreci okretanje tocka
upravljaca ili pomeranje ruc¢ice menjaca, ili da deluje na sistem prenosa i spreci okretanje pogonskih to€kova (osim ko¢nih
sistema), ili da ima poseban sistem kojim se spre¢ava pustanje motora u rad.

Uredaj iz stava 1. ovog ¢lana mora biti stalno ugraden u vozilu i mora biti izveden tako da se ne moze ukljuciti kad se vozilo
nalazi u pokretu, osim na vozilima koja su proizvedena, odnosno prvi put registrovana do 2. maja 1975. godine kod kojih taj
uredaj moze biti posebno izveden i ne mora biti ugraden u vozilo.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vozila koja su proizvedena odnosno prvi put registrovana pre 1. aprila 1971. godine.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 104

Uredaiji i oprema za pogon motornih vozila na TNG i KPG moraju biti homologovani i ugradeni prema jednoobraznim
tehnickim uslovima.

Clan 104a
Lako elektricno vozilo mora biti opremljeno sa:
1) mehani¢kim upravljacem;

2) uredajem za zaustavljanje;

)
)
3) jednim ili dva simetri¢éno postavljena svetla za osvetljavanje puta;
4) jednim ili dva zadnja poziciona svetla;

5) katadiopterima;

6) uredajem za davanje zvucnih znakova.

Uredaj za zaustavljanje na lakom elektricnom vozilu mora biti izveden sa ruénom komandom i mora odgovarati specifikaciji
proizvodaca vozila.

Svetla za osvetljavanje puta moraju biti izvedena i pricvrS¢ena na prednjoj strani vozila i davati svetlost bele boje. Svetlosni
snop ovih svetala mora biti usmeren tako da osvetljava put ispred i da ne zaslepljuje ostale u¢esnike u saobracaju.

Poziciona svetla na lakom elektri€chom vozilu moraju biti postavljena na zadnjoj strani vozila i davati svetlost crvene boje.

Katadiopteri na lakom elektricnom vozilu moraju biti postavljena na bo¢nim stranama vozila i moraju da reflektuju svetlost
bele ili Zute boje.

Uredaj za davanje zvuénih znakova na lakom elektricnom vozilu mora biti ugraden i izveden kao jedan uredaj koji daje
jednoli¢ne zvuke nepromenljivog intenziteta Cija je komanda lako pristupacna vozacu i koji odgovara specifikaciji proizvodaca
vozila.



Pogonska baterija, upravljacka jedinica i pogonski uredaj lakog elektricnog vozila moraju odgovarati specifikaciji proizvodaca
vozila.

lzuzetno od €. 26, 46, 56. i 76, uredaji za zaustavljanje, svetla za osvetljavanje puta, poziciona svetla, katadiopteri i uredaji
za davanje zvucnih znakova na lakom elektricnom vozilu ne moraju ispunjavati jednoobrazne tehnicke uslove.

V OPREMA VOZILA

Clan 105
Rezervni toCak mora postojati u motornim vozilima vrste M1 i N1, tako da ga voza¢ moze, po potrebi, koristiti.

Pneumatik na rezervnom toCku iz stava 1. ovog ¢lana mora biti istih dimenzija i nosivosti kao pneumatici koji se koriste na
vozilu ili biti homologovan kao privremeni rezervni to€ak prema jednoobraznim tehni¢kim uslovima.

Rezervni to€ak ne moraju da imaju motorna i prikljucna vozila ako su proizvedena sa pneumaticima ili naplacima opremljeni
nekim sigurnosnim sistemom za sigurnu voznju s izduvanim pneumatikom ili ako vozilo poseduje odgovarajuc¢e sredstvo za
priviemeno osposobljavanje izduvanog pneumatika (npr. sprej, pena u boci pod pritiskom, komplet za brzu popravku
pneumatika) predvideno od strane proizvodaca.

Rezervni toak na ostalim vrstama vozila, ukoliko postoji, mora biti sa pneumatikom istih dimenzija i nosivosti kao pneumatici
koji se koriste na vozilu.

Clan 106

Prenosni aparat za gaSenje pocetnih pozara, sa vaze¢im dokazom o ispravnosti u skladu sa preporukom proizvodaca, mora
postojati i biti postavljen na dostupnom mestu, tako da se u slu€aju pozara moze upotrebiti u motornim vozilima, osim u
vozilima vrste L, T, Tm, TR, C i u vozilima vrste M kojima se ne vrsi javni prevoz putnika u saobracéaju na putevima.

Aparat za gaSenje pozara mora gasiti pozare klasa A, B i C i elektro instalacija pod naponom.

Sredstvo za gasenje je suvi prah ili ekvivalentna koli¢ina drugog pogodnog sredstva za gasenje, u skladu sa preporukom
proizvodaca tog sredstva.

Na deklaraciji aparata za gasenje pocetnih pozara mora biti naveden podatak o ekvivalentnoj koli€inu suvog praha koju
zamenjuje sredstvo za gaSenje koje se nalazi u aparatu.

U vozilima vrste M, kojima se vrSi javni prevoz putnika mora se nalaziti najmanje jedan aparat sa sredstvom za gaSenje u
ekvivalentnoj koli€ini 1 kg suvog praha.

U vozilima vrste M2, Ms, N1, N2, N3, Ksa i Ksb mora se nalaziti najmanje jedan aparat sa sredstvom za gaSenje u ekvivalentnoj
koli¢ini 2 kg suvog praha.

U priklju€nim vozilima za javni prevoz putnika, mora se nalaziti najmanje jedan aparat sa sredstvom za gasenje u
ekvivalentnoj koli€ini 3 kg suvog praha.

Clan 107

Sigurnosni trougao, koji odgovara jednoobraznim tehni¢kim uslovima, mora postojati u motornim vozilima, osim u vozilima
vrste L i K, tako da ga voza€ moze po potrebi koristiti.

Po dva sigurnosna trougla iz stava 1. ovog ¢lana moraju postojati u:
1) teretnom vozilu i autobusu kada vuku priklju¢no vozilo;

2) motornom vozilu koje se nalazi na zacelju kolone kada se motorna vozila kre¢u u organizovanoj koloni.

Clan 108

Oprema za pruzanje prve pomoci (komplet prve pomoci veli€ine "A") koja odgovara standardu SRPS Z.B2.001:2010, mora
postojati tako da se moze po potrebi koristiti u motornim vozilima vrsta L osim u vozilima vrste L+, Lz i Le.

U motornim vozilima vrsta M, N, T, Tm, TR, C, Ksa i Ksb mora postojati oprema za pruzanje prve pomoci (komplet prve
pomoci veli¢ine "B") koja odgovara standardu SRPS Z.B2.001:2010, tako da se moze po potrebi koristiti. U vozilima vrsta M.
i Ms koja su predvidena za viSe od 22 putnika mora se nalaziti dve kutije prve pomoci velicine "B".

Oprema za pruzanje prve pomoc¢i mora se nalaziti na dostupnom mestu.

Clan 109

Dva klinasta podmetaca moraju postojati, na vidnom mestu, u motornim i prikljuénim vozilima, €ija najve¢a dozvoljena masa
prelazi 5 t tako da ih voza¢ moze, po potrebi, koristiti.

Clan 110



Ceki¢ za razbijanje stakla, na pomoénim otvorima za izlaz putnika u autobusima i trolejbusima prema &lanu 94. stav 4. ovog
pravilnika mora postojati, na vidnom mestu u neposrednoj blizini otvora za izlaz u slu€aju opasnosti, tako da se u slucaju
opasnosti moze upotrebiti.

Clan 111
Svetloodbojni prsluk mora odgovarati standardu SRPS EN 471:2010 ili standardu SRPS EN ISO 20471:2015.

Clan 112

UZe ili poluga za vucu vozila, koji mora omogucavati vucu vozila na odstojanju od 3 m do 5 m kada se koristi uze, odnosno
do 5 m kada se koristi poluga, mora postojati na dostupnom mestu, u putni¢kim vozilima proizvedenim, odnosno prvi put
registrovanim nakon 1. januara 1984. godine.

Ostala motorna i prikljuéna vozila ne moraju imati polugu za vugu.

Clan 113
Zimska oprema motornih vozila, osim za vozila vrsta L, K, T, Tm, TR i C, u smislu ovog pravilnika, podrazumeva:
1) pneumatike za zimsku upotrebu (npr. M+S, Snow Winter i dr.) na svim to¢kovima vozila vrste M1 i Ns;
2) lance odnosno druge uredaje za povecanje trakcije na najmanje dva pogonska tocka;

3) za vozila vrsta M., Ms, Nz i Ns obavezni deo zimske opreme je i lopata, osim za vozila koja u€estvuju u javnom gradskom
prevozu.

Dubina gazeceg sloja na pneumaticima za zimsku upotrebu, kada se koriste kao zimska oprema, ne sme biti manja od 4
mm.

Na vozilima se ne smeju postavljati pneumatici sa klinovima.

U periodu od 1. novembra do 1. aprila vozila moraju biti opremljena zimskom opremom ako se zbog vremenskih uslova na
kolovozu nalazi sneg, led ili poledica. Van navedenog perioda vozila mogu biti opremljena zimskom opremom.

Izuzetno od stava 4. ovog ¢lana, u naselju vozila ne moraju biti opremljena lancima, odnosno drugim uredajima za povecanje
trakcije.

Oprema iz stava 1. tacka 2) ovog ¢lana moze se postaviti na to¢kove na delu puta koji nije ozna¢en znakom "lanci za sneg"
samo kad je kolovoz prekriven snegom.

Odredbe ovog ¢lana ne odnose se na vojna vozila.

Clan 114

Zastitne kacige i njihovi viziri za vozace i putnike vozila vrste L, moraju biti homologovani prema jednoobraznim tehni¢kim
uslovima.

Zastitne kacige za vozace lakog elektricnog vozila moraju odgovarati standardu SRPS EN 1078:2013.
Zastitna kaciga iz st. 1-2. ovog ¢lana ne sme se koristiti nakon $to je izgubila svoju zastitnu funkciju, odnosno ukoliko ima
vidljiva oStecenja.
Clan 115
Oprema za CiS¢enje gusenica vozila koja se koriste u poljoprivredi i Sumarstvu mora postojati, u motornim vozilima vrsta C.

Oprema za Cis¢enje toCkova moze biti lopata, motika, trnokop ili slicna alatka kojom se to€kovi mogu uspesno ocistiti od
nakupljene zemlje pre stupanja na put sa ¢vrstom podlogom.

Clan 115a

Vozila vrste Tm i S ne moraju imati opremu vozila propisanu ¢l. 105-115. ovog pravilnika. Izuzetno, vozila vrste S2 €ija
najveca dozvoljena masa prelazi 5 t moraju imati dva klinasta podmetaca.

VI PRELAZNE | ZAVRSNE ODREDBE

Clan 116

(Brisan)

Clan 117

Vozila koja su prepravljena i poseduju uverenje o ispravnosti ugradnje uredaja za pogon na gasna goriva izdato pre stupanja
na snagu ovog pravilnika moraju odgovarati uslovima koji su vazili u trenutku izdavanja uverenja.



Clan 118

(Brisan)

Clan 118a

Teretna vozila i autobusi mogu biti proizvedeni u Republici Srbiji sa emisijom izduvnih gasova najmanje nivoa "EURO 4" ili
mogu biti kompletirani na homologovanim autobuskim Sasijama CX i homologovanim Sasijama teretnog vozila BX emisije
izduvnih gasova najmanje nivoa "EURO 5", najkasnije do 31. decembra 2026. godine.

Clan 118b

Teretna vozila, terenska vozila za prevoz lica i autobusi namenjeni za potrebe Vojske Srbije mogu biti proizvedeni u Republici
Srbiji sa emisijom izduvnih gasova najmanje nivoa "EURO 3" ili mogu biti kompletirani na homologovanim autobuskim
Sasijama CX i homologovanim Sasijama teretnog vozila BX emisije izduvnih gasova najmanje nivoa "EURO 3".

Clan 119
Vozila koja se prvi put registruju u Republici Srbiji za obavljanje auto-taksi prevoza nakon 1. marta 2013. godine, moraju da
zadovolje uslove u pogledu granice izduvne emisije propisane najmanje normom "EURO 3".

Clan 120
Odredbe ¢lana 2. stav 3. i ¢lana 74. ovog pravilnika - u pogledu vozila vrsta T i C, pocinju da se primenjuju po isteku 24
meseca od dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

Clan 120a
Odredbe ¢lana 9. ovog pravilnika ne primenjuju se na vozila vrste N za koja je do 29. oktobra 2012. godine izdata
homologacija tipa.

Clan 120b

Izuzetno od odredaba ¢lana 31. ovog pravilnika radno kocenje, kada je to predvideo proizvodac, ne mora imati vozilo vrste R
najveée dozvoljene mase do 5 ti vozilo vrste S, koje je prvi put registrovano u Republici Srbiji do 1. oktobra 2015. godine,
ako njegova ukupna masa, kada se krece u saobracaju na putu, ne prelazi masu traktora spremnog za voznju i kada se
takav skup vozila krece brzinom manjom od 30 km/h.

Clan 120v

Odredbe ¢lana 9. ovog pravilnika ne primenjuju se na vozila vrste N koja se deklariSu kao specijalna.

Clan 121

Odredba ¢lana 66. stav 6. ovog pravilnika za novoproizvedena vozila koja su prvi put registrovana u Republici Srbiji po€inje
da se primenjuje od 1. juna 2012. godine, za vozila koja se prvi put registruju u Republici Srbiji od 15. maja 2015. godine, a
za sva ostala vozila od 15. maja 2016. godine.

Clan 121a

Odredbe ¢lana 75a ovog pravilnika primenjivace se po€ev od dana pristupanja Republike Srbije Evropskoj uniji.

Clan 122
Odredba ¢lana 79. stav 1. tacka 5) podtacka (5) ovog pravilnika za vozila vrste N: Cija najveca dozvoljena masa ne prelazi 5 t
pocinje da se primenjuje po isteku 12 meseci od dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

Clan 123
Odredba ¢lana 90. stav 5. ovog pravilnika - u pogledu bezbednosne kabine ili rama za traktor koji je proizveden, odnosno
prvi put registrovan nakon 1. januara 1983. godine, pocinje da se primenjuje po isteku 12 meseci od dana stupanja na snagu
ovog pravilnika.

Clan 124
Odredba ¢lana 113. stav 4. ovog pravilnika, u delu koji se odnosi na pneumatike za zimsku upotrebu, pocinje da se
primenjuje od 1. novembra 2012. godine.

Clan 125

Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o podeli motornih i prikljunih vozila i tehni¢kim uslovima
za vozila u saobracaju na putevima ("Sluzbeni glasnik RS ", br. 64/10, 69/10i 81/11).



Clan 126

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("SI. glasnik RS", br. 102/2012)

Clan7

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmeni
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 41/2013)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu danom objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lanovi Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 102/2014 i 111/2015)

Clan 31

Odredba ¢lana 23. ovog pravilnika primenjuje se od 1. januara 2017. godine.

Clan 32

Ovaj pravilnik stupa na snagu danom objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama
Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 41/2015)

Clan 3

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmeni
Pravilnika o podeli motornih i prikljucnih vozila i tehnickim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 78/2015)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu danom objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmeni
Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 111/2015)

Clan 2



Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 108/2016)

Clan 45

Ovaj pravilnik stupa na snagu danom objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 45/2018)

Clan 3

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmeni
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 95/2018)

Clan 2

Ovaj pravilnik stupa na snagu danom objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama i dopuni
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 104/2018)

Clan 6

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lanovi Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i prikljucnih vozila i tehnickim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 93/2019)

Clan 16

Odredbe ¢lana 2. ovog pravilnika (izmenjeni ¢lan 12. osnovnog teksta Pravilnika) koje se odnose na podelu vozila vrste T1-
T4 i vozila vrste C sa vrstama definisanim analogno vrsti T1-T4, ne odnose se na vozila koja su vec¢ razvrstana do dana
stupanja na snagu ovog pravilnika.

Clan 17

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehnickim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 64/2021)

Clan 48

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije", osim odredbe
¢lana 29. stav 2. kojom se menja ¢lan 66. stav 3. Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za
vozila u saobracaju na putevima. ("Sluzbeni glasnik RS", br. 40/12, 102/12, 19/13, 41/13, 102/14, 41/15, 78/15, 111/15,
14/16, 108/16, 7/17 - ispravka, 63/17, 45/18, 70/18, 95/18, 104/18, 93/19 i 2/20 - ispravka), koja stupa na snagu 1. januara

2023. godine.



Samostalni ¢lan Pravilnika o izmenama
Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("SI. glasnik RS", br. 143/2022)

Clan 3

Ovaj pravilnik stupa na snagu narednog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lanovi Pravilnika o izmenama
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 48/2023)

Clan 4

Odredba ¢lana 41. stav 11. Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobracaju na
putevima ("Sluzbeni glasnik RS", br. 40/12, 102/12, 19/13, 41/13, 102/14, 41/15, 78/15, 111/15, 14/16, 108/16, 7/17 -
ispravka, 63/17, 45/18, 70/18, 95/18, 104/18, 93/19, 2/20 - ispravka, 64/21, 129/21 - dr. pravilnik, 143/22i 11/22 - dr.
pravilnik) prema kojoj se procenat neujednacenosti sile koCenja izracunava na priblizno polovini najvece sile kocenja pri
¢emu se za osnovicu izracunavanja procenta neujednacenosti sile ko¢enja uzima najveca sila kocenja izmerena pri tome,
primenjuje se u skladu sa navedenom odredbom, do uspostavljanja nove procedure merenja propisane ¢lanom 2. stav 2.
ovog pravilnika, a najkasnije godinu dana od dana stupanja na snagu ovog pravilnika.

Clan 5

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lanovi Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("Sl. glasnik RS", br. 24/2024)

Clan 58

Odredba ¢lana 41. stav 11. Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobra¢aju na
putevima ("Sluzbeni glasnik RS", br. 40/12, 102/12, 19/13, 41/13, 102/14, 41/15, 78/15, 111/15, 14/16, 108/16, 7/17 -
ispravka, 63/17, 45/18, 70/18, 95/18, 104/18, 93/19, 2/20 - ispravka, 64/21, 129/21 - dr. pravilnik, 110/22 - dr. pravilnik i
143/22) prema kojoj se procenat neujednacenosti sile kocenja izra¢unava na priblizno polovini najvece sile ko€enja pri ¢emu
se za osnovicu izraCunavanja procenta neujednacenosti sile kocenja uzima najveca sila ko¢enja izmerena pri tome,
primenjuje se u skladu sa navedenom odredbom, do uspostavljanja nove procedure merenja propisane ¢lanom 15. stav 12.
ovog pravilnika, a najkasnije do 5. jula 2025. godine.

Clan 59

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".

Samostalni ¢lanovi Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i prikljuénih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobrac¢aju na putevima

("SI. glasnik RS", br. 53/2025)

Clan 11

Odredba ¢lana 41. stav 11. Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobraéaju na
putevima ("Sluzbeni glasnik RS", br. 40/12, 102/12, 19/13, 41/13, 102/14, 41/15, 78/15, 111/15, 14/16, 108/16, 7/17 -
ispravka, 63/17, 45/18, 70/18, 95/18, 104/18, 93/19, 2/20 - ispravka, 64/21, 129/21 - dr. pravilnik, 110/22 - dr. pravilnik i
143/22) prema kojoj se procenat neujednacenosti sile koCenja izracunava na priblizno polovini najvece sile ko€enja pri cemu
se za osnovicu izraCunavanja procenta neujednacenosti sile ko€enja uzima najveca sila ko¢enja izmerena pri tome,
primenjuje se do uspostavljanja nove procedure merenja propisane ¢lanom 15. stav 12. Pravilnika o izmenama i dopunama
Pravilnika o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u saobracaju na putevima ("Sluzbeni glasnik
RS", broj 24/24), a najkasnije do 5. jula 2027. godine.

Clan 12

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom glasniku Republike Srbije".



Obrasci 1-19*

(Prestali da vaze)

Prilog 1

PRIMERI POSTAVLJANJA OZNAKA

Oznake teskih vozila

Oznake dugih vozila

Oznake sporih vozila
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1) Crveni retroreflektuju¢i materijal
2) Crveni fluorescentni materijal

3) Crna ivica



